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1. Bevezetés

Magyarorszagot az 1960-as évek elején tObbszaz keskenynyomddiati (kisvasuti)
vonal, tébbezer km hosszban hél6zta be. Ellapjainkra a vitathatd gazdasagi és
politikai dontések kévetkeztében mintegy 500 km (korlatozott) kézforgalmu<kisva
maradt Uzemben, az is jelesén hattérbe szoritva a kdzlekedési munkamegosztasban.

Ugyanakkor az utobbi években kedvexaltozasok indultak meg: jelenleg
els sorban az idegenforgalom, de mind tobb helyen a kozforgalom és azlléssza
Ujraélesztése igazolja a kisvasutak létjogosultsagat, Ak szikségességeét.
Folyamatban és tervben van Uj vonalak épitése, a régiek felugtgdaan allomany
korszer sitése.

Részben a kisvasutak korabbi elhanyagolasa is oka, hogy a kisvasutagna&nal
0ndll6 szabdlyozasi hétterik, rdjuk is a normal nyomtavu hal6zattkhem azonos
szabalyozasi feltételek érvényesek, holott a kisvasutaizaki adottsagai, technolégiaja
jelent sen eltér a normal nyomtava vasutakétol. Onallé kisvasuti szabaly®adsben
készult utoljara, de elfogadottsaga vitatott.

A MAV keretein belill sincs a keskenynyomkdzonalaknak kell énallosaguk,
a vonatszemeélyzet mind a keskeny-, mind a normal nyomtavu vonalakon igg&k,a
tény kikényszeriti a csaknem azonos szabalyzatokat.

A kisvasutak forgalmi szolgalatanak ellatasat a MAV utaskt&elyett 6nallo, révidebb
kisvasiti utasitasban lenne érdemes szabalyozni. E dolgozatac8jAV és mas
tarsasagok meglévsajat utasitdsainak tikrében &attekinteni a kisvasutakat abbdl a
szempontbdl, hogy a forgalom lebonyolitAsanak szabalyozasa mikénthienréguk
igazithato.
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2. A kisvasutak

A kisvasut olyan keskeny-nyomtavolsagu vasut, amely viszonylag kisebleted
széllitasi szlikségleteinek kielégitését, azokhoz meértenosajdrendezésekkel és
Uzemeltetéssel biztositja. A kisvasut kisebb teljkéftesség viszont létesitési és
fajlagos Uzemeltetési koltségei annyira alacsonyak, hogy olyarfokgalomsr ség
mellett, amely a nagyvasut szamara mar gazdasagi lehstet jelent, még sinpalyas
kozlekedést biztosithat.

Az emlitett keskeny nyomtav rendkivil valtozatos értééhet, a Magyarorszagon
legelterjedtebbek:
500 mm  téglagyarak, ipari Uzemek betgldzata
600 mm  fképp banyavasutak, néhany erdei vasut,
760 mm a ,szabvanyos” keskenynyomtav,
1000 mm nagyobb iparvasutak, banyavasutak.

Erdekesség, hogy az ismert japan vasuthal6zat nagy része 106§ keskenynyomtav,
de Svajcban is jelers nagysagu 1000 mm-es halézatok létesiltek a terepadottsagok
miatt.

2.1 Torténeti attekintés

2.1.1 A kisvasuti hal6zatok kialakulasa

Ahogy a XIX. szdzad masodik felében kiépiltek a normal nyomtavu ék
mellékvonalak, a fenti meggondolasbél mind tobb helyen kezdtek csatlakozé
keskenynyomkdz vasutakat épiteni. Ezek eleinte mgazdasagi, uradalmi vasutak,
valamint nehézipari lzemeket kiszolgalé vasutak voltak.

A mez gazdasdgi vasutak pélydja ddemn ideiglenes vagéanyokbol
(repll vagany) allt, rajtuk kézzel vagy allati &el mozgattak a terménnyel megrakott
kocsikat. Ezek inkdbb egyszetermelési segédeszkdzok voltak, nem igazi vasutak.

Az ipari kisvasutak azonban mar az 1870-es években is Ol szervezett
vasUtizemként nkodtek. A tobbtiz kilométeres vonalakon marzignozdonyokkal
vontattak a bdanyakincsekkel megrakott szerelvényeket a banyaktéldalgéeld
tzemekig.

A nagy iparvasutak, majd a normal nyomtavi HEV vonalak nagy része a
szazadforduléra kiépilt. Ezutdn tovabbi terlletek bekapcsolasa a kotlatozot
kozforgalmu kozlekedésbe csak a HEV-eknél is olcsobb kisvasutakkahetségessé.
Megkezd dott a kodzforgalmu kisvasutak, erdei vasutak épitése, majd fokozatosan
korabbi iparvasutakat is bevontak a korlatozott kozforgalomba.
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Az 1920-as, 30-as években jéval 100 km vonalhossz feletti kbézforgalmu haldzatok
létrejottek. A kialakult 7 legjelensebb halozat:
. Hegykozi Vas(t + Bodrogkdzi Gazdasagi Vagétv? + BKGV)

Nyiregyhazavidéki Kisvasutak (NyVKV)

Debrecen Véarosi Gazdasagi Vasut (DVGV)

Alféldi Els Gazdaséagi Vasut (AEGV)

Szegedi Gazdaséagi Vasut (SzGV)

Kecskeméti Gazdasagi Vasut (KGV)

Ceglédi Gazdasagi Vasut (CGV)

Megkezd dott az erdei vasutak épitése is a faszallitds megkdnnyitésé&eapp 16-,
g z- és ritkdbban dizelvontatasu vasutakkal hal6ztak be aketrd

Ezeken a vasutakon szamos, sokszor mai szemmel is konsegoldast alkalmaztak:
tobbszéaz kisvasuti gmozdony késziilt a MAVAG-ban belféldre és exportra, a
legnagyobb sorozat a 142 példanyban készult 490-es, melyebbkés
Romaniaban kisebb mddositasokkal még az 1970-es években gyartottak,

a (g z)motorkocsis Uzemet Kbzép-Eurépaban az AEGV-n vezették bede)
fagaz-, dizel-, villamos-motorkocsik kdzlekedtek az NyVKV vonalayes
dizel-vilamos motorkocsik a villamositott szakaszon fetzetékes
taplalassal,

Miskolc-Lillafired kdzott korményzati luxusmotorvonatok kozlekedtek,
Nyiregyhaza-Satoraljadjhely kdzoétt konngnotorkocsik 60 km/h sebességgel
kozlekedtek,

az NyVKV és BkGV vonalait kisvasuti-kdzati Tisza-hid kototte dssze,

a LAEV vonalan 64 m hosszl 24 m magas volgyhidat épitettek,

a leghosszabb vasuti alagutak (2 km) az 1000 mm nyomtava perecesi vasuton
épultek,

a banyavasutakon tébbszaz kilométeres foldalatti vasuthalézatok dglilette

a banyavasutakon mar a szazad elején is altalanos volt a vilemasas,

a szilvasvéaradi erdei vasuton 400 %0 atlagos emelkegiéwitacios rendszer
siklopalyat épitettek 300 m szintkiilonbség athidalasara...

1 A Gazdasagi Vasut XX. szazad eleji fogalma nent ambnos a maival, a fenti esetben a kézforgalmu
vonalakat jelenti.

2 A vasutak nevének roviditései a 9.1 fejezetbengslatok.

% A kétvaganyos siklopalyan lefelé haladé rakott skostzta fel az ireset, a géphazban fékezéssel
szabalyozték a sebességet.
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Abra A balsai Tisza-hid

2.1.2 Fejlesztések az 1950-es években

A II. vilaghaborl a kisvasutak haldzatat is sUlyosan érintettéalord utani gyors
helyreallitast koveten megtortént a vonalak allamositasa, a kézforgalma vonalak MAV
kezelésbe kerultek, majd az 1950-es években Uj lendiiletet vett a lagvieglutése.

Az 1950-es években a korabbi uradalmi, nggzdasagi, egyes banyavasutak vonalait
(az emlitett 7 kdzforgalmu vonal ebbe nem tartozott belézdasagi Vasutak Nemzeti
Véllalat igazgatéségai alatt egyesitették és korsﬁeltték majd pedig a feff
Utemben indult meg a kisvasutak, Gj GV vonalak kiépitése.
1958-ra 43 GV halézat épllt ki az orszagban. Bar ezek a vonalak ééepeg

gyengébb mszaki kivitel ek voltak a kdzforgalmu vasutaknal (a vonalakefrénye
inkabb az egyszeség volt, mintsem a korszeség), 6riasi beruhdzast jelentettek. Eben
az id szakba beszereztek:

150 db C-50 dizel-mechanikus mozdonyt,

100 db Bak négytengelyes, kalyhtdfses, fapados személykocsit,

tobbezer teherkocsit (2 és 4 tengelyes fedett, nyitott, Iéséle...).

*F képp mezgazdasagi termények szallitasara épitett kis méréttengelyes teherkocsik.
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Abra A legelterjedtebb kisvasiti mozdony: a C50-es

A 7 nagy kodzforgalmu vasut (mivel kordbban egymastdl fliggetlen vesagégok
vonalai voltak) mszaki eszkdzei a nyomtév kivételével szinte mindenben eltértek
egymastol. A valtozatossagbdl ergaroblémakat fokozta, hogy a haboriban megsértilt,
elt nt a jarm vek egy része.

A megoldasra 1956-62-ig kellett varni. Ebben azb&h a gordulallomanyt
teliesen lecserélték, majd a 60-as években jedepélyafelljitast is végeztek. Ezzel a
fejlesztéssel 1960-ra csaknem teljesen maygsz kisvasutakon a gvontatas, 20 évvel
a normél nyomtavua haldzat .

Beszereztek dsszesen
- 12 db Mk48,1000 dizel-mechanikus mozdonyt,
39+1db  Mk48,2000 dizel-hidraulikus mozdohyt

7 db Mk49,2000 dizel-hidraulikus mozdonyt,

kb. 160 db Bax négytengelyes, kalyhates, fapados
személykocsit,

kb. 200 db Gah négytengelyes fedett teherkocsit,

kb. 500 db Jah négytengelyes nyitott teherkocsit,

150 db Uba négytengelyes billenthét szallité teherkocsit.

® Egy mozdonyt nem a MAV, hanem a Lillafiiredi AEVsé#olt Gjonnan (M-8, ma D 02-508 psz.)
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Abra Mk48-as mozdonyok Bax személykocsikkal

A fejlesztésnek két hibaja volt:a személyszallitas szempontjal@b0-as években egy
30 évre tervezett (de ma mar lassan 40 éves) j@hmem lett volna szabad fapados,
kalyhaf téses kocsikkal, 50 km/h sebességgel szamolriraszallitasbanmar akkor

be kellett volna vezetni az egységrakoméanyos szallitds &#ugdt (Romaniaban és a
Szovjetuni6ban ez mér az 50-es években megtortént), ezzel szemherk nél
napjainkban is kézzel-lapattal kodik az atrakas.

A MAV és GV vonalak mellett az erdei vasutak fejlesztésesikkikésve, a 60-as
években vett nagyobb lendiletet, bar ez csak kb. 50 db C-50-es mozdonyéseszerz
jelentette. Nagyobb korszesitést a 70-es évellt hasznaltan beszerzett vontato- és
vontatott jArmvek jelentettek.

2.1.3 Visszafejlesztés 1968-t6l

Az 1960-as évekt mind jobban eltérbe kertlt a kozuti szallitas fejlesztése, egyre tobb
tehergépkocsi kerllt az orszagba, bar a frissen kiépitetitgiote vasuthaldézatokkal
még csak kevéssé vehették fel a versenyt.
Néhéany kisvasutat (elsorban az ebbi fejlesztésekd kimaradtakat) méar a 60-

as évek elején felszamoltak, majd 1968-ban torvényt hoztak arrol, hdapgzes MAV
és GV kisvas(jazdasagtalan, kisforgalmu, tehat fel kell szamakeit. Ekkor a MAV
kisvasutak

legid sebb vontatojarnve 9 éves volt,

a legid sebb teher- és személykocsik 12 évesek,

a vonalak felljitasa folyamatban volt, vagy néhany éve fdir be.

A GV vonalak és jarmvek is csak 4 évvel voltak idebbek. A 70-es évektmégis
megkezddtek a visszafejlesztések, vitathaté gazdasagi szamitdsektidzva viharos
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gyorsasaggal bontottak el a vonalakat. Az 50 halézatbél 1980. végérmarekdt meg.
(Koziililk az Urkati GV 1990-ig, a Szobi GV 1992.12.22-ig lizemelt, ez utéabitban
nem bontottak fel.)

Az erdei vasutak nem tartoztak az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepgidaal
kozvetve, a kozuti kdzlekedés ketett tAmogatasaval érintve voltak. A vonalak sorsa
az Uzemelteterd gazdasag kezében volt, akik nem kapkodtak el a felszamolast.

Az 1966-ban nyilvantartott 24 erdei vasut kozul 1985-re 14 maradt. Az
Ipolyerd Rt. altal m kddtetett Kemencei és Nagyboérzsonyi AEV 199PAem (izemel,
de egyiket sem bontottak fel. Ez a cégkidteti a Kiralyréti AEV-et is, amit 1992-ben
ugyan szintén leallitott, de civil szervezeteknek sikertlt eBnijrainditast.

2.2  Akisvasutak jelen helyzete

A kisvasutak mszaki &llapotat alapvetn meghatarozza, hogy az 1968-as dontések
értelmében valamennyit felszamolasra itélték, igy minderféglesztést leallitottak.
Azok a vonalak, amelyek a felszdmolast mégis elkertilték, a tetigtett fejlesztések
miatt sulyosan leromlott allapotban maradtak meg.

Emiatt ma is az 1956-62. kdzott beszerzett jéek j6l-rosszul karbantartott
példanyai Uzemelnek, az utoljara a 60-as években feldjitott palyakon.

Napjainkban — a specialis ipari kisvasutaktél eltekintve — rendebet¥t haromféle
kisvasut létezik:
kdzforgalmu vasut (alapvetn a hétkdznapi utazasi igények kiszolgalasara),
erdei vasut (faszallitds és idegenforgalom),
muzeum- és gyermekvasut (idegenforgalom).

2.2.1 Kozforgalmu vasutak

A MAV Rt. Nyirvidéki Regionalis Kisvasig aMAV Rt. Kecskeméti Kisvasut

Mindkét halézat kozforgalma személy és &rufuvarozasi feladatokatella Az
idegenforgalom Kecskeméten (Bugaci nosztalgiavonatok) jelebb, Nyiregyhazan
jelentéktelen.

Ve

dont en 23,6 kg/fm sinekb all,
a palyasebesség 40 illetve 35 km/h,
az engedélyezett tengelyterhelés 8 t.

A jarm allomany az 1956-61. kozott beszerzett
Mk48,2000 dizel-hidraulikus mozdonyokbdl,
Bax (BaW) fapados, kalyhatses személykocsikbdl,
Jah, Gah (Faw, HaW) teherkocsikbdl all.

® A MAV Debreceni Kisvaslt (ex. DVGV) vonalanak hama megmaradt, a Debreceni Kozlekedési
Vallalat Gttor vasutként mkodtette tovabb.
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Mindkét vonal forgalmi technolégidgja a MAV normal nyomtavi mellékvohalai
hasonlithat. A forgalomiranyitas egy-két allomasrdl torténik cfkemét KK,
Nyiregyhéza étrakd, Herminatanya), a tobbi szolgalati helyak &llomaskezelteljesit
szolgalatot, vagy tablds megalléhely. A vonatkeresztezésaiatast az emlitett
allomasok kivételével a vonatszemélyzet bonyolitja le.

Biztositéberendezésként a kecskeméti hal6zaton csak addsk60/1435 mm-
es vaganykeresztezések vannak a kiséi MAV alloméas berendezésével fiiggésben.
Nyiregyhdzan csaknem minden szolgélati helyet nem biztositotiefé k fedeznek,
amelyeknek — Herminatanya kivételével — szabvanyos allasa a $e&iéad

Teherforgalom mindkét vonalon alkalmi jelleggel van, Nyiregyhadzaryessgnati
rendszerben. A vonatforgalom (2-2 vonalon) napi

2x3 vonatpar Kecskeméten,

2x6 vonatpar Nyiregyhazan.

Teljesitmények:
személyszallitas: (1997) Kecskeméten 95.0Q0M0N§iregyhazah250.000 f.
aruszallitads: alkalmi, Kecskeméten &altalaban nincs, Nyidegin évi 1-2000
tonna.

A Balatonfenyvesi GV

GV vonalként épllt ki, a Nagyberekben épitett szocialista ai@nilasag személy- és
aruszallitasi igényeinek kielégitésére. Ma teherforgalarmosnirészben hivatasforgalmi
feladatokat lat el az alapvejelent ség idegenforgalom mellett.

A vonalon a palya
dont en 14-23,6 kg/fm sinekball,
a palyasebesség 15 km/h,
az engedélyezett tengelyterhelés 5,5 t.

A jarm &lloméany az 1952-56. kdzott beszerzett
C-50 dizel-mechanikus mozdonyokbdl,
Bak és Bax fapados, kalyhééses személykocsikbdl,
Ja, Ga teherkocsikbal all.

A vonal technolOgiaja valédi kisvasuti: a forgalomiranyitds radiosyoaatok
Balatonfenyvest kérnek engedélyt az egész hélézaton valé mozgéashoz, a tdbbi
szolgalati helyen személyzet nincs. A vonatkeresztezéseketlljakést a
vonatszemélyzet bonyolitja le.

Biztositoberendezés csak Balatonfenyvesen van, a 7 @zkdresztezésében
lév fénysorompo és a hozza tartozo fedelz k.

" Az adat csak a kisvasut pénztaraiban és jegyigisgd megvaltott menetjegyekkel szamol. A vasut
jelent ségét azonban a tényleges utasszam jelzi, amelytizdl ellentétben becslés szerint 500
+100 ezer f. Varhatéan pontosabb képet ad majd a viszonyjatp&iadas bevezetése.
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A napi vonatforgalom
Csiszta gyogyfurdre télen 2, nyaron 5 vonatpar,
Taskara télen 2, nyaron 4 vonatpar,
Somogyszentpalra egész évben 5 vonatpar.

Teljesitmények:
személyszallitas: 90.000 f
aruszallitas: nincs

Bar a vasut egész évben ellat kozforgalmlu feladatokat, a Homi@em csak
viszonylag kevés utast érint, a személyszallitasi teljésiym az idegenforgalom
hatarozza meg. A vasut kiemelked az elz évinél 20%-kal magasabb
szemelyszallitasi teljesitményt ért el 1997-ben, amikoryamhanyagolt &llapota miatt
szinte egész évben napirenden volt a teljes felszamolas. (Enret&blesr 1 napig a
teljes halézaton 5 km/h volt a megengedett sebesség.)

A felszdmolast a hivatasforgalomra tekintettel sikerllt nglerilni, azonban
a vasut éppen ezeket a rendszeres utasokat veszitette elallkelestte, munkahelyet
valtoztatott, mas kozlekedési lehstéget keresett, felkészilve arra, hogy a kisvasut
heteken belul megsaik.

A vasut pedig megmaradt, rendszeres utasai nélkil. A kisvasgtesezigy az
1998-as év egyik ffeladatanak tekinti visszaszerzésuket.

2.2.2 Erdei vasutak

A kezdetben faszallitdsra kiépitett erdei vasutak (dinta 60-as évek)
bekapcsolédtak a korlatozott kodzforgalmi személyszallitasba isel Edeinte a
hivatasforgalmat céloztak meg, de Kéis az idegenforgalom valt meghatarozéva.

Amikor az 1970-es, 80-as években aztégbe kerul kozuti szallitas miatt a
vonalak eredeti jelenségiket elvesztették, az idegenforgalom maradt az egyetlen
bevételi forrds. Olyannyira, hogy egyes vonalak mara teljészépen idegenforgalmi
céllal m kddnek, a beruhazasok is idegenforgalom-orientaltak.

Az erdei vasutak nszaki felszereltsége nagyon valtozo, alapsetkétféle:

1. egyszerbb kivitel erdei vasutak

A palya
9-14 kg/fm sinekhl all, (ritkabban 7-23,6 kg/fm)
a palya sebesség 10-20 km/h, (Almamelléken csak 8 km/h)
a megengedett tengelyterhelés (2,4-)3,5-5,5 t.

A jarm allomany az 1952-56. kozott gyartott, tébbnyire a MAV-t6l hasznaltadrots
C-50 dizel-mechanikus mozdonyokbdl,
Bak fapados, kalyhatéses személykocsikbal,
egyedi (sokszor hazi) gyartasu erdei vasuti személykocsikbal,
specialis erdei vasuti teherkocsikbal all.



Forgalomszabalyozas a kisvasutakon 16

2. korszer bb kivitel erdei vasutak

A palya
23,6 kg/fm sinekbl van &ll, (ritkabban 14-34,5 kg/fm)
a palyasebesség 20-25 km/h,
a megengedett tengelyterhelés 5,5-8 t.

A jarm alloméany az 1956-61. kozott gyartott, tobbnyire a MAV-t6l hasznéltadrotis
Mk48 dizel-hidraulikus mozdonyokbdl,
Bax fapados, kalyhatéses személykocsikbal,
egyedi (sokszor hazi) gyartdsu erdei vasuti személykocsikbal,
Jah és specidlis erdei vasuti teherkocsikbdl all.

Bar a mszaki felszereltség vegyes, a technolégia nagyon hasonlé: a voradgk
részén radios forgalomiranyitas kddik, egy-egy forgalomiranyité allomassal. Méas
szolgalati helyeken (Lillaflred kivételével) személyzet nincs.

Biztositoberendezés nagyon ritka, csak két vonalon van: Lillafireden nem
biztositott fjelz k, Lentiben az egyik 1435/760 mm vaganykeresztezésen rdlen
jelz k.

A valték altaldban lezéaratlanok, azokat a vonatszemélyzejaal(i€sak a
tartdsan hasznélaton kivili vaganyra vezetltok vannak régzitve.)

A vonalakon a napi vonatforgalom (nem mindenitt kodzlekedik személy- illetve
tehervonat)

legfeljebb 10 par személyvonat,

legfeljebb 3 pér tehervonat.

Teljesitmények: (nem minden vonalon van &ru-, illetve személitazall
szemelyszallitas: 3000-200.000dv
aruszallitas: 300-30.000 t/év
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Mint lathatd, az erdei vasutak rendkivil valtozatosak, igy célsaest tablazatosan
attekinteni:

Tablazat. Az erdei vasutak attekintése

vonal hossz jelleg sinek eng. | jarm ve napi
km F: faszallitas|  kg/fm sebesség k vonatpar
H: hivatasf., km/h afenti iszemély tehef
I: idegentf. beosztas | cstcsidben
szerint

Palhaza 9 I 9-23,6 15 1 3
Lillaftred 14+16 || 14-23,6 25 2 7+0
Szilvasvérad 4 | 23,6 20 2 89
Fels tarkany 5 I 9-14 15 1 2 -
Gybngyos 7+10 H 1| 14-23,¢ 20 2 10+6 |-
Kiralyrét 12 I 23,6 25 2 6 -
Kemence 8 all 7-9 - 1 0 -
Nagyborzsony 8 all 10-12 - 1 - -
Szob 4 all 23,6 - - - -
CsOmaodér 18+57: F I 7-34,5 15-20 1 3+0 |3
Lenti 28 F 7-9 10 1 - 1
Kaszo6 8 I 9-11 15 1 1 -
Mesztegny 9+3 F I 7-18 15 1 2+0 1
Almamellék 6+1 I 7-9 8 1 1 -
Gemenc 3041 F I|  18-23 1 1 141 1

A vonalhossz, illetve a vonatok szamat tobb vonalbdl allé halozat es@tématasztja
el.

2.2.3 Mulzeum- és gyermekvasutak

Ezek a vonalak nagyon sajatosak, céljuk egyrészt a multreéeg, valamint a fiatalok
oktatasa. Eppen ezért szinte minden megtalalhaté a vonalakon vasiitak torténete
soran elfordult:

a palya 9-48 kg/fm,

a jarm vek g zmozdonytol Mk45-ig.

oktatasi célbdl, lényegébenvbnali technologiaval tizemel: MIAV Rt. Széchenyi-
hegyi Gyermekvasut (Budapess)aSzéchenyi Mizeumvasut (Nagycenk),
parszaz méter hosszu apré vasliics, Tiszakécske, Debrecen Vidampark

Mivel ezek a vonalak jelensen eltérnek a kisvasutak altalanos felszereltskgét
technologidjuktol, figyelembe vételik eltorzitanid a kisvasuti forgakabalyozasrol

8 Nagy utasforgalom esetén a vonatok a menetrealiér en kozlekednek, napi akar 20 vonatpar is.

91992. 12. 22-ig MAV GV vonalként rkddstt. A felszamolas utan a palyat nem bontottala ¢éervek
szerint a Nagyborzsonyi AEV részeként Gjra lizenddgelzik.

10 sajatos sebességérték, elismerten talbiztosiattfa raér és a tdrista sem akar rohanni.) A palya
allapota 30-50 km/h-t is megengedne!
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alkotott képet. A tovabbiakban ezéra kisvasutakra vonatkoz6 &ltaldnos
megallapitdsok és javaslatok a mizeum- és gyermekvasutakra nem érvessie

2.3 Akisvasutak jelent sége ajov ben

2.3.1 Kozforgalmi személyszallitas

Azok a vonalak, amelyek kdzforgalmu feladatokat latnak el, olyanetenilvezetnek,
ahol mas kozlekedési eszkdz nincs, vagy nem megféeilekes modon éppen ezen (és
nem az idegenforgalmi célu) vonalak felszamolasa kertilt napiraadr®bbi években,
holott megsziintetésik esetén més leddggel kell a kisvasutakat potolni, amelynek
jelent s beruhazéas-igénye lenne.

Ezek a beruhézasi koltségek szamottev csokkentheek volndnak ha a
kisvasutat fejlesztenék olyan szintre, ami a XX. szazad ut@géiben egy
mellékvonalnal elvarhatd, és akkor nincs szikség helyettkéitlekedési lehetég
kiépitésére. Mindez olcsébb, mint egy megléendszert felszamolni és egy Ujat
kiépiteni.

A fejlesztés soran tehat olyan szinvonalat szikséges elérni,aheggiut méltd része
legyen napjaink kdzlekedési hal6zatanak:
- 60(-80) km/h pélyasebesség,
korszer személykocsik,
s r vonatforgalom,
megalléhelyek megfelelelhelyezése (athelyezés, vagy Uj épités)

2.3.2 Aruszallitas

Sokat lendithet a vasutak kihasznaltsagan az aruszallitasark@hforgalma vonalnak
rendeltetéséb adédoan feladata is.

Ahhoz, hogy a kisvasutak hosszl tdvon gazdasagoskidimessenek nem elég
a személyszallitdst fejleszteni, meg kell teremtenkoaszer, egységrakomanyos
aruszdllitas feltételeit, az Omlesztett arukhoz pedig redgfednirits kocsikat
szlikséges beszerezni.

A konténeres kisvasuti aruszallitdsra sok j6 példa van Eurdpa é=latiugati
felén egyarant. A konténer bar nagy méreem ér tdl a kisvasuti rakszelvényen.

Az erdei vasutak nagy részén a 80-as évekre teljesen megsz &ruszallitds, néhol
annyira le is mondtak réla, hogy elbontottak az atrakéalloméasokat, rakpelddtel
Alkalmanként pedig itt is efordul, hogy lehetség adddik néhany kocsi fa kisvasuti
szallitdsara, amit aztdn a rakoddk hianya megakadalyoz. Olyanhgigy a Kaszoi
AEV vonalan 1997-ben Gjra ki kellett épiteni a rakodasi ledégget. Eppen ezért még
ha valahol &tmenetileg nincs is esély aruszallitdsra, akkorszabad azt fizikailag
lehetetlenné tenni.

A kornyezetvédelmi kovetelmények ebdésének is azt kell eredményeznie,
hogy el bb-utébb ismét etérbe keriljon az erdei vasut hasznalata. Rovid tavoh ett
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ugyan nem varhatdéak komoly vonalépitések, de a megldeherszallitAst &tmenetileg
sziineteltet — vonalak hasznélatara j6 esély lehet.

2.3.3 Idegenforgalom

Az idegenforgalmat kiszolgal6 vasutak célja a turistaforgalomlééeeEhhez azonban
olyan szolgéltatdsokat kell nydjtani, ami taristalatvanyossétgnti Ez lehet

maga a vasut,

vagy a vasut altal feltart tertlet.
Az el bbi esetben igazi nosztalgiahangulatot kell a vonatokon biztositani dftgyzaz
utasok a vasutat, mint latvanyossagot igénybe vegyék, mig a esésilen, ahol a vasut
csak a terilet megkozelitését, bemutatasat seqiti, azkdagzeseés, erd puszta, stb.
mint latvanyosséag miatt jonnek.

Mindkét esetben egy 30-60 perces utazast céldzietositani, leheteg régi

tipusu kocsikkal, az ebbinél ezt minél tobb nosztalgia-hangulattaAerezve.

Azokon a vasutakon, amelyek ezt a fd@si irdnyt valasztjak, a halézatnagyséag, az
Uzembiztonsag novelése mellett a szolgdltatas koirese, Uj technika bevezetése
nem cél. llyen helyen a forgalmi technoldgia is csak kis rkiéeté valtozhat.

Az idegenforgalmi célu Uzem hétrdnya, hogy a forgalom nagyon vélsm&zor
kiszadmithatatlan. Példaul az 1996-os év kedwez, ess nyara egyes vonalak
szemelyszallitasi eredményeiben is jol meglatszott. (10-158zagsés is dbrdult)

Az idegenforgalommal szemben a hivatasforgalom Iényegesenmiibagbb:
egyes idegenforgalmi céli vasutak szintén érintenek olyan telepétésamelyekre
lehetne kdzforgalmu feladatokat alapozni, az ehhez szikségesegiifiejlesztésekkel.
(Korszer vonalon is lehet nosztalgiavonatokat kodzlekedtetni, de alacsony szinvonal
mellett nem lehet hivatdsforgalmat vonzani.) Erre alkalmasthe a Kirdlyréti, a
Csomodéri AEV vonala, mig a Gyongydsi AEV-en — béar alacsony sziroronal
jelenleg is van. Jelenleg Gyongyos az egyetlen erdei vasuhahigy valthato.

2.3.4 Folyamatban lév fejlesztések

2.3.4.1 Debrecen (Zsuzsivasut)

A vasut Debrecen-Nyirbéltek kozoétti 49 km-es vonala 1977.08.31-igoddtt
kozforgalomban. Ekkor a vonal kétharmadéat felbontottdk, a megmaradt Bebrec
Harmashegyalja 16 km-t a DKV lUzemeltette tovabb W@sutként. Mivel ez a szakasz
lakott terlletet nem érint, az idegenforgalom pedig elégtelert wol vasut
m kodtetéséhez, 1995-ben a DKV a megmaradt vonal felszamolasa ohtligitt.

Ekkor civil kezdeményezésre megalakult a Zsuzsivasut KHT, yaamita a
vasut Uzemelteje, tovabbra is idegenforgalmi céllal. Ugyanakkor a tarsas&gzi a
vonal felszamolt részének szakaszos visszaépitését, ezeebikapcsolva a kisvasutat
a hivatasforgalomba. A terv a teleplléseken is hamar tAmamasdsdit az 1977. Ota
megoldatlan kézlekedési problémak miatt.
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A tervezett vonal fbb jellemzi:
a korabbiaktol eltérnyomvonal, kézelebb a telepulésekhez,
34,5 és 48 kg/fm sinek,
80 km/h kiépitési, kezdetben 60 km/h zemi sebesség,
lehet ség szerint motorvonati tizem.

A vonalon megoldandd napi 8-10 vonatpar kozlekedése, Debrecen-Nyirbéltek kodzott
legfeljebb 80-90 perc eljutési idel. Minimélis személyzettel, amelyhez hozzatartoznak
a radios forgalomiranyitas, a vonatszemélyzet altal lebonyoltoattalalkozasok.

Az emlitett fejlesztések kozil ez az egyetlen, amelyral jellegét is alapveen
megvaltoztatja, olyanlj technoldgiat és feltételeket igényelve, amely a meglév
szabalyozasok egyikébe sem illeszthebe.

2.3.4.2 Csomodér

A Zalaerd Rt. (izemelteti a Csomodéri AEV és a Lenti AEV halézat,valamint 28

km hosszban, faszallitasi céllal (személyszallitas csé@knGdér-Kistolmacs kozott, 18
km-en van). A hal6zatok kezpontja a csomdodéri és lenti fatelepen van, legkézelebbi
pontjuk Iégvonalban 4 km-re van egymastol.

Gyakori probléma, hogy a csomddéri edden kitermelt fat Lentibe kell
szallitani, igy vagy atrakjak, vagy végig tehergépkocsivalligall Els sorban ez
indokolja, hogy folyamatban van egy 6sszekéinal épitése.

Kisebb jelentség, de elkészités alatt van egy kozeljden kitermelend
erd teriiletre 1,5 km hosszu repiiigany” épitése.

A kialakul6 hélézat f jellemz i: (hdl6zatrajz a 9.3 mellékletben)
110 km (Magyarorszag leghosszabb kisvasutja lesz),
12 vonal,
cslcsidben egyszerre 8 vonat forgalomban.

A forgalomiranyitast a jelenlegihez hasonléan egy kézpontbdl, radiddjdélk meg, a
vonattalalkozasok lebonyolitdsa a vonatszemélyzet feladata. Vasbizeaitka, hogy
megengedett a latra kozlekedés.

Kuldn figyelmet érdemel, hogy gyakori a nyiltvonali rakodas, bersetban a
mellékvonalakon, ahol mas vonat nem kodzlekedik. A nyilt vonal tartos alsghak
kilon szabdlyozést igénylrészét képezik a pélyafenntartdsi munkak, mert a teljes
halézaton, lzemidalatt is elképzelhek vaganybontassal jar6 munkak.

2.3.4.3 Nagyborzsony

A vasut korabbi Uzemeltge, az Ipolyerd Rt. 1998. marcius 16-an 1 Ft ellenében
eladta a jelenleg Gzemen kivili vonalat Nagyborzsony dnkorméanyzatanéidu A
Nagyborzsony-Szob Erdei Kisvasutért Kdzalapitvannyal 6sszefogva aaveggtkét
éven belll Ujra Uzembe helyezi, hosszabb tavon pedig a terv réSzeba GV

1 Régebben alépitmény nélkiil a foldre fektetettigidaes vagany. Ma a gyengébb kiviteksak
rakodasi célt szolgaldé mellékvonalak megnevezése.
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palyajanak feltjitdsa, majd a két vasut kozti egykor létezetteti®t vonal Ujboli
kiépitése.
A vasuton aruszallitas (elsorban fa) bevezetésére a technikai ledég adott.

A vonal f bb jellemzi:
hegyvidéki vonalvezetés, hosszu, kis sugaru ivek (90-180°),
1 pér csucsfordito.

Lasd még a mellékletben: 9.4

2.3.4.4 Egyéb kisebb és tervezett fejlesztések

Almamelléki AEV ]

A kisvasut jelenlegi végallomasatol kb. 1 km épitésével (a felbav®y mellékvonal
alépitményén) tervezik bevinni a vonalat a faluba, majd hosszabb taydialegsl
tovabb is.

Kemencei AEV
A nagybotrzsonyihez hasonld helyzetiizemen kivili 600 mm nyomtavd vonal,
Ujrainditasat tervezik.

Lillafuredi AEV
El készités alatt van a mahdcai vonal meghosszabbitdsa Tardondiy7 km U]
épités hegyipalyat jelent, valamint a vonal jelenleg dreh fekv végallomasa lakott
tertletre kerdl. A fejlesztés elsorban az idegenforgalmat érinti.

Folyamatban van a kisvasut 447,401 pszngpzdonyanak nosztalgiatizemi célu
feltjitasa. A mozdony remélhetn 1998. majusaban forgalomba all.

Mesztegnyi AEV

E sorok irdsakor egy régota hasznalaton kivili mellékvonal feltjtsdolyamatban,
els sorban faanyag szdllitAsara. Tervben van avorfal meghosszabbitasa
idegenforgalmi céllal.

Nyiregyhaza
El készilletben van egy 3 km-es mellékvonal épitése Dombrad - Dombradpaitz
kozott a telepllés kezdeményezésére.
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3.  Akisvasutak k6z6s sajatossagai

3.1 Akisvasutak m szaki és technoldgiai adottsagai

A f vonalaktél, de még a normal nyomtavia mellékvonalaktdl is eltérszaki
adottsadgok, forgalmi igények és korulmények miatt a kisvasutakon dlizonsagi
kovetelményeket kell tAmasztani és kielégiteni. Ugyanakkor sokrhédhetség van
rugalmasabb forgalomszervezésre is, amit az utasitasokngyeiembe kell vennitk.
A kisvasutak sajatossagainak vizsgalata szerteagazé prohtéehgen belll
kozlekedésbiztonsagi szempontbol kilénos jeksddg a
palya
A felépitmény hagyomanyos rendszeminden vonalon illesztéses. A
sinek 9-23,6 kg/fm (ritkdbban 7-48 kg/fm) kozottiek, stwban talpfan,
valamint lagyvas betétes vasbeton-aljakon. Gyakori a sinszeg
alkalmazéasa.

A vonalak korszersitése soran nehezebb sinek elterjedése
varhaté, fképp 23,6-48 kg/fm kozott. A talpfa és betonalj vasutanként
eltér , vegyes hasznélata a jden is meghatarozo lesz.

palyasebesség
Jelenleg 8-40 km/h, bar az 1930-as években mar volt 60 km/h sebességre
engedélyezett palya. Jelenlegla&sziletek vannak a debreceni vonalon
80 km/h bevezetésére.

tengelyterhelés
2,5-8 t kozotti. Az alsé hatar a megléwonalak fejlesztésével
fokozatosan felemelkedik 3,5-4 t-ra. (A legelterjedtebb vontatéjdem
C-50-es tengelyterhelése 3,5 t.) A felsatar felemelése a 34,5 és 48
kg/fm sinek elterjedésével megtorténik, bar nagyobb terh@és vek
kozlekedése egyere nem varhato.

vonattdmegek
A személyvonatok 20-80 t tomesk, ritkdabban elérik a 150 t-t. A
tehervonatok 60-150 t kozottiek, csak a korslbr jarm vekkel
rendelkez vasutakon van lehetég akar 300 t-s vonatok
kozlekedtetésére, bar e lehstg pillanatnyilag nincs kihasznéalva. A
korszer forgalomszervezés elve alapjan a rovid vonatok s
kozlekedéséld adodban ennél nagyobb vonattomegek nem varhatok.

fékutak, fékezési médok
A kis sebességgel haladd, kis tomeggerelvények fékatja is rovid. Az
altalanos fékutat az erdei vasutakon egységesen 200 m-ben, a nagyobb
vonalakon (Nyiregyhaza, Kecskemét, Debrecen) 400 m-ben hataroztak
meg. A debreceni fejlesztések soran az altalanos fékut noveléstiete
szamolni.

A fékezési mod vegyes, jelest a kézifékes Uzem. A légfék
nagyobb aranyu elterjesztésére csak a jAhmmany cseréjével van mod.

ivek
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A kisebb nyomtav aranyosan kisebb iveket is megenged. 100-300 m a
sikvidéki vasutak leggyakoribb ivsugara, de ahol hely vanképp Uj
épités palyaknal — 1000 m is dbrdul. Az erdei, hegyi vonalakon 40-50
m is gyakori, amely mint nszaki lehetség szintén fontos érv volt a
kisvasutak kiépitése mellett. (A MAV D56 utasitds 30 m mininali
ivsugérral szamol.)

Uj épités sikvidéki vonalaknal mar dérgn 500 m vagy nagyobb
ivsugarak jonnek szamitasba, mig hegyipalyakndl a kis sugaru ivek
tovabbra is elkerllhetetlenek.

lejtviszonyok

kitér k

Jelents eltérés van a kisvasutak és a normal nyomtava vasutak kdzott. A
15-20 %o a kisvasutakon nem jelesit a 40 %o erdei vasutakon még
gyakori, de helyenként akér 50-60 %o isfetdul. (Gépi vontatasnél a
maximumot a Gyongydsi AEV ma mar nem létamnalanak 103,8 %o
es palyaja jelentette.)

Sok helyen éppen ez a korulmény, illetve a terepadottsag
indokolta a keskenynyomkozasutak kiépitését.

A magyarorszagi kisvasutakon jelenleg csak egysze&itér ket
alkalmaznak. (A 600 mm nyomtavl fepetényi banyavasuton létezik
Osszefont, 3 agu vaéltozat is.) Ezek azonban rendkivil valtozatosak,
sokféle sinrendszer és ivsugér van. Gyakori a hazi gyartéslyia he
viszonyokhoz alakitott geometria.

Altalaban elmondhat6, hogy a kodzforgalmi( vonalak kiték
sinrendszere ,i” vagy ,c”, rajtuk kitér iranyban 10-20 km/h
alkalmazhato, de a fejlesztések soran nagyobb sugaru valtoza@dda (
40 km/h) is fel kell készulni.

A VAaltok jellemzen zéarszerkezet nélkiliek, a csucssineket a
,Sulykorte” rogziti.
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Abra 600 mm-es dsszefont kitér
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kdzleked vonatok szama
A jellemz vonatmennyiség napi 3-6 par személyvonat, direlul 1 és
15 pér is. Tehervonat — ahol van — Iényegesen ritkdbban, altaldban hetente
kozlekedik ennyi.

Nem csak a kis szamu kozlekedonat lényeges, hanem az
egyidej leg forgalomban |év vonatok szama is. Ez legtdbbszor egy-két
szerelvényt jelent, Nyiregyhdzan, Balatonfenyvesen 3-4-etk csa
Csomodéren fordul elnagyobb fakitermelés idején 6-7 szerelvény. A
tervezett fejlesztések ezen Iényegében nem valtoztatnak.

Mindezekb| lathato, hogy a kisvasutakon altalaban kisebbek a biztonsag kockézati
paraméterei. Kevesebb utas és aru van a vonatokon, ugyanakkor a fegitetk an
vonatkOzlekedés veszélyessége is kisebb. Mindez egptzés olcsébb biztonségi
feltételeket, technolégiat enged meg.

3.2 A m szaki és technolégiai adottsagok kovetkezményei

3.2.1 Fékutak

A forgalmi szabalyok jelent részét a hosszU fékut hatarozza meg. Bar a kisvasuti
vonatok fékuatja is jelensen tullépi a kdzuti jarnvekét, mégis jéval alatta marad a
nagyobb sebességvonatokénak, ami a 400 illetve 200 m-es &ltaldnos fékatban is
megnyilvanul.

Fontos szempont, hogy a mozdonyvezefékit nagyobb részét latja be. Ezért a
kulonds figyelemmel megkéozelitengpontoknél akadaly észlelése esetén a vonatot jo
eséllyel lehet biztonsagosan lelassitani, széklssetben ezzel egy balesetet
megakadalyozni, vagy kévetkezményeit cstkkenteni.

Kétségtelen azonban, hogy a lejtviszonyokat, valamint a jékn
fékberendezéseit — mint adottsagot — sokkal fokozottabban kell a hedblpazasban
figyelembe venni.

3.2.2 vek

Az ivsugarak jelensen befolyasoljdk a pélyara engedélyezhsgbességet. Ehhez a
MAV D56 utasitas tablazatosan tartalmazza az egyes ivibgaramegengedhet
sebességeket és a hozzajuk tartozo tulemelést.

Ennek killénleges jelersége van a szallitbalvazas vagy zsamolykocsis
tizemné¥?, ilyenkor ugyanis 35 mm-nél nagyobb tilemelést nem szabad alkalmazni
(Magyarorszagon ez a megoldas pillanatnyilag nem hasznalatos.)

12 Olyan — f képp német teriileten elterjedt — technikai megoldésely lehetvé teszi normal nyomtava
jarm vek szallitasat kisvasuton, megkodnnyitve ezzeltaakast. Biztonsagat tekintve a stabilitas
a legf bb probléma.
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3.2.3 Lejtviszonyok

A kisvasutak legkisebb emelkedései akkordk, mint a normal nyomtavi vonadakon
legnagyobbak. Tehat ezen a ponton latszélag sokkal veszélyesebbek.

Csakhogy a vonatok tdmege és sebessége is fontos befolyasolo .ténpeny
emelkedések épp azokon a hegyivasutakon vannak, ahol pl. a kis sugaru iyek, vag
kisebb szolgdltatasi igények miatt az engedélyezett sebéssatpacsony, a nagy
emelkedk és a vontatéjarnvek korlatozott teljesitménye miatt pedig a vonattomegek
is kicsik.

Nem szabad azonban lebecsiini a kejeszélyeit: a fékszazalék-tablazatokat
ezekre a lejtésekre is ki kell dolgozni (amint ez meg igndyt ezek betartasaval lehet a
vonatok biztonsagat garantélni. A lejtviszonyoknak kulonos jedégilk van a
megfutamodas elleni védekezésnél.

A pélyak tervezi igyekeztek a lejtéseket a gazdasagos lUzem szolgalatdbai Aizaz
lehet leg a rakott vonatoknak kelljen lefelé haladniuk. Olyannyira, hogy mélglés
banyak altardi is kifelé, a felszini allomas iranyaba lefteneélbdl. Tehat az Ures vonat
~felmegy a banyaba”.

Egyes vonalakon a lejtéseknek kulonds forgalmi szerep is jutotépitptték az
erdei vasuti palyat, hogy az teljes hosszaban a fatelepefedén (Palhdza, Kemence...).
Az ures kocsikat lovakkal felvonattak, majd megrakas utén legurulték, vedzben a
sebességet kézifékkel szabdalyoztdk. (A lovak lesétéltak, vagyaton tartdzkodtak.)
Volt, hogy ilyen médon még személyszallité vonatok is kdzlekedtek.

3.2.4 Kitér k

A valtozatos felépitéskitér kon kitér iranyban eltér sebességek alkalmazhatok. Mig

a MAV-nal a valtokon a Kkitér iranyl kozlekedés (a nagysugard,vdnalakon

el forduld kitér ket kivéve) altalanosan szabalyozhatd 40 km/h-ban, a kisvasutakon ezt
nem lehet megtenni.

Egy néhany vaganyos kisvasuti allomas kevés szamu jkitéitalaban azonos
tipust, mig mas vonalakon, vagy méas allomason attdl ekélehetnek. Tehat az
alkalmazhat6 sebességet altalanos szabaly helyett csak latzolgdyenként lehet
megadni.

3.2.5 A kozleked vonatok szama

Azokon a vonalakon, ahol egyszerre csak egy szerelvény van forgaldiiliargsebb
forgalomiranyitadsra nincs szikség, erre személyzet nincsadatt is az egyideeg
forgalomban Iév vonatok szadma alacsony.

Kevesebb vonatot kbnnyebben lehet figyelemmel kisérni, mint ezinfetiék a
normal nyomtavi halézaton a MERAFI és MEFI rendszerek bevezetésekonatok
radion ill. telefonon tartjdk a kapcsolatot a vonal egyetlen forigshwigalattevjével,
aki a vonal teljes forgalmat fellgyeli. Példaul Zalaegei&isgy.) - Rédics kdzott 49
km-en 5 allomason iranyitja a vonattalalkozasokat egyetlen dolgozé.

A kisvasutakon — bar nem nevezik igy — a MERAFI (rugds valtd nélkiili)
egyszersitett valtozata Uzemel. Csomddéren — ablehél is egyszebb feltételek
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mellett — a 75 km-es halézat 10 vonaldn egyszerre 6-7 vonatot idarfgitgalmi
szolgalattev.

3.3  Akisvasutak forgalmi jellemz i

A kisvasuti forgalomszabalyozast meghatarozzak a kisvasutak kogasrojellemz i,
amelyek minden vonalon (kézel) azonos szabalyozast igényelnek:

radios forgalomiranyitas
A MAV norméal nyomtavi héalozatat joval megeve, az 1990-es
évekre csaknem minden kisvasutat felszereltek egyszetiokkal,
ezzel attértek a radiés forgalomiranyitdsra. A vonalakon egy-két
forgalmi szolgalattev, forgalomiranyito feligyeli a vonatok
mozgasat.

Az alkalmazott radidk egy-két kivétellel nem tesznek leréet
szelektiv hivast, a rendelkezéseket mindenki hallja. Hangrbgzit
sehol nem alkalmaznak.

vaganyutallitas
Ahol van &lloméasi személyzet, ott tobbnyire azfeladatuk a
vaganyutallitas, de csak a vonatok részére. Mashol a vonatszeimélyz
(vonatvezet) feladata vonatkozlekedés és tolatasok alkalméaval a
vaganyutallitds. Ha a vonaton csak mozdonyverzah — ami ritka —
ez a mozdonyvezefeladata.

lezaratlan valtok
Az el z ek miatt a munkavégzés gyorsitdsa érdekében az erdei
vasutakon nagyon ritkan alkalmaznak lezart valtt. Altalaban csak a
f vaganyban fekvvaltok vannak valtozarral felszerelve, csak egyenes
allasukban — de azok sem minden esetben.

Gyakori az olyan zarszerkezet, amely az illetéktelenlitasil
ugyan megakadalyozza, de a végallas biztositdsara ézakos
beavatkozas megakadalyozasara még alacsony szinten sem alkalmas

tolatasi mozgasok
A tolatdshoz kulon személyzetet, mozdonyt nem alkalmaznak, a
tolatoszemélyzetet mindig a vonatvezgegyvizsgald, fékezalkotja.

munkakor 6sszevonasok
Az egyszer technol6gidban egy-egy munkakdr elldtasa nem kot le
teljes dolgozét, ezért egy ember tobb feladatot is ellatétdlael a
fentiek szerint ugyanaz a személy alkalmanként tolatasvee&ez ,
jegyvizsgalé stb.

feltételes megalldk
Bér sehol nincs szabalyozva, a megélldhelyeken a személyszalli
vonatok csak akkor allnak meg, ha le- vagy felszall6 utas van. Nagyon
ritkén (és szabalytalanul) még a vonat kdzlekedése is fettétele
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4.  Ajelenlegi forgalomszabalyozas a kisvasutakon

4.1 A szabalyozés jelent sége

A vasuti szolgalat, és elsorban annak forgalmi végrehajté szolgalata, amely a vasuti
kozlekedés gyakorlati lebonyolitdsat végzi, jelsrfigyelmet, fegyelmezett magatartast,
valamint az utasitasok pontos ismeretét, betartasat és szaksaeat kovetel.

Az utasitasok, elrdsok betartasa igen fontos kdvetelmény, mert a szabélytalan,
hanyag munkavégzés a vasut terlletén konnyen balesetet okozhat. A vasutas
dolgozoknak ahhoz, hogy munkajukat pontosan és balesetmentesen végezhessék, meg
kell tanulniuk a munkajukat szabdlyozé utasitdsokat, sikeres vizslydennilk, és a
megtanult ismereteket a gyakorlatban alkalmazniuk kell, tovabbazenedsgyakorlati
és elméleti oktatasban kell részesulnitk.

A vasuti szolgalatvégzésre sokféle szabaly vonatkozik, melyek &degjelentsebbek
a Jelzési és Forgalmi Utasitasok. Ezek szabalyozzak a kézslagkedésben
alkalmazhat6 és alkalmazando jelzéseket, a forgalmi tevekenggegsét.

Az utasitasoknak nem csak a vonatforgalom gazdasagos lebonydiisdedn a
biztonsagi kovetelményeket is szemtekell tartaniuk. A jelzések, forgalmi szabélyok
pontos meghatérozdsa, alkalmazdsa dofglentség a vonatok biztonsdga
szempontjabol. Eppen ezért az utasitasoknak jol kell illeszkedniiitdalkezésre allé
technikai lehetségekhez, figyelembe véve azok esetleges hidnyat is (rendkivili
helyzetek), és leheté kell tenni folyamatos fejlesztések soran a kordteitechnika
alkalmazasat is, amelyhez csak nagyobbkdddnként lehet a szabdlyzatokat is
hozzaigazitani.

4.1.1 A szabalyok bonyolultsdga

A forgalmi utasitdsokat akkor lehet jol alkalmazni, ha mindererjetl forgalmi
helyzetet egyértelnen szabalyoznak, ellentmondasok és tulmagyarazasok nélkul. A
tilsdgosan elbonyolitott, tul részletes szabalyozdsoknak hatranyg, rebgezen
attekinthetk, tobb félreértésre ad lehstget, ami az alkalmazast megneheziti.

A szabdlyok tulbonyolitasanak van egy emberi oldalrdl k&ros hatésia igalaki ugy
érzi, hogy munkajan tud egyszsiteni, akkor meg is teszi, illetve nem tesz meg
bizonyos elirt dolgokat, ami szerinte nem szikséges, nem szamol mukasakas
kovetkezményeivel.

A vasuti dolgozok tobbek kdzott a foloslegesnek érzett biztonsagi inésdect
hanyagoljdk el. De aki a ,folésleges” biztonsagi szabalyokatseegg, aligha latja,
hogy melyek a valéban foloslegesek (ha egyaltalan van ilyen),hid#mni fog és olyan
szabalyokat szeg meg, amelyek nélkil nem lehet az élet- ggonkmztonsagot
garantalni.



Forgalomszabalyozas a kisvasutakon 29

Sokkal kénnyebb egy szabalyzatot betartani és betartatni, ha azfemsteges
elemet tartalmaz, kevésbé érzi a dolgozo foloslegesnek atrtieamie kell, tehat nem
is érzi ugy, hogy kiskaput keressen.

4.1.2 Adott helyen nem elfordulé esetek

Az utasitasnak mindent szabalyozni kell, ami a hal6zatdardul, de egyes vonalakon,
szolgélati helyeken, ahol az utasitast alkalmazzak, bizonytekesem fordulnak el
llyenkor — ha mas okbdl nem szikséges — felesleges azon a heblgaris a teljes
utasitas ismeretét.

Példaul a MAV normal nyomtavu hal6zatan MERAFI csak a Zalaeggr
Rédics vonalon fordul e] (a hasonlé rendszeMEFI P4pa-Csorna kozott) mégis a
nyirségi vasutasoktdl is elvarjak annak ismeretét. CsapOrudas soramipdzai
kisvasutakon nem fordul el telepitése nem is varhatd, viszont a kisvasutakon is
érvényes F2 utasitas (MAV F2+Fiiggelékek) tartalmazza.

Ezek elhagyasaval a dolgozdknak kevesebb ismeretanyagot keltitisjk,
ami lehetveé teszi azok pontosabb ismeretét.

4.1.3 Altalanos szabalyok és helyi kiegészitések

A vasutak rendkivuli valtozatossaga miatt szamos olyan szabalyozsetds elfordul,
amely csak egy-két vonalon fordul elvagy itt ugyanazt a helyzetet masképp kell
szabalyozni. llyenkor ezt épp az elek miatt nem irjak le altalanos érvékgnt,
inkabb helyi, egyedi kiegészitésként csatoljdk az &altaldnos gakbéal. (llyen az
Allomasi Végrehajtasi Utasitas)

4.2 A kisvasutakon alkalmazott utasitasok

4.2.1 MAV utasitasok

A MAV-nal érvényben lev utasitasok, biztonsagi szabalyok gy épulnek fel, hogy azok
a 120-160 km/h-val kodzlekedvonatok biztonségat is garantélhassék. Viszont jelenleg
csak egyféle szabalyzat van érvényben, tehat alapjaiban ugyaaezziabalyok
vonatkoznak a 40 km/h-val kdzlekedisvasuti vonatokra, $, részben a nem MAV
kezelés 8 km/h-val kozleked 600 mm nyomtavi Alimamelléki AEV kisvonataira is.

Természetesen a Jelzési és Forgalmi Utasitas tastatimgészitéseket, illetve
eltéréseket a mellékvonalak és kisvasutak szdmara, de az 500 olddtibd oldal
eltérés a l[ényegen nem valtoztat.

Mivel a MAV utasitasok a teljes 8000 km-es halézatra vonatkoznakala egy-egy
vonalon, allomason eforduld jellegzetességeket az Allomasi Végrehajtasi Utsskt
szabalyozzak.
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4.2.2 Az Allami Erdei Vasutak utasitasai

A fentiek miatt a kisvasutakra sok esetben indokolatlanul szigoru éslhtirszabalyok
vonatkoznak, ezért mar kordbban is torténtek kisérletek specialisaskisszabalyok
alkotasara. Ebb a szempontbdl az egyetlen jelesebb a
Jelzési és Forgalmi Utasitas az Allami Erdei Vasutak szaméag utddja, az
AEV Jelzési, Forgalmi és Vontatasi Utasitas

Az utasitds utObbi valtozatat 1984-ben adtak ki, lényegében a MAViastsi
kivonataként, de sok olyat is tartalmaz, ami a kisvasutakon akkadés sem fordult
el . Bar 1984. 6ta a vonalak nem sokat valtoztak, egy Iényeges vatadsan van: az
utébbi 10 évben csaknem mindenditt bevezették a radios forgalomiranyitast.

Az egyes erdei vasutak vonalaira is 6nallé végrehajtasi utalsikésziltek.

Az AEV F1 és F2 elfogadottsaga kérdéses: erdei vasuti mozdonykmegietis a MAV
F1, F2-bl kell vizsgat tenni, beleértve a sebességjelzési rendazaltamos vontatasra
vonatkoz6 jelzéseket is. (Az altalam ismert egyetlen villdrotis erdei vasut
Feny hazan — ma Szlovakia — kdott a XX. szadad eldelében.)

4.2.3 Egyedi, helyi utasitasok

Egyes sajat hasznalatl vasutakon, kisebb lUzemek batsithal6zatdn alkottak helyi
utasitasokat is. Ezek azonban egyméstdl fuggetlen kezdeményeadsekelyben

hasznalnak, altalaban a megyei kozlekedési felugyelet jovahaghadaartalmuk

altaldban a MAV F1 és F2 kivonata, ritkdbban egyéni rendelkezésetetalmaznak.

llyen helyi utasitdsok elsorban az ipari vasutakon, banyavasutakon fordulnak el

A (korlatozott) kodzforgalmu vasutak kozll sajat utasitasa csak uasissutnak
(Debrecen) van.

Ez a MAV utasitasoknak olyan, skor kivonata, amely a csak Debrecenben
el fordulé jelzéseket, forgalmi folyamatokat tartaimazza. Olyaanyhogy a MAV
utasitasaiban paraméteresen megadott rendelkezéseket is konjadtanPéldaul 5V
helyett 150 m.) Emiatt kissé merev, aproszeki-technolédgiai valtozasok esetén mar
modositani kell.

Az egyedi, helyi utasitasok mellett Allomasi Végrehajtdsasitasra nincs sziikség,
mivel a specidlisan helyi szabalyzatok tartalmazzdk a csdibeme érvényes
rendelkezéseket is.
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4.2.4 Kuilonleges jelzések

4.2.4.1 A tavolsadgmutato jel

Peldaként aavolsagmutato jelaz AEV utasitasok egyik kilonleges jelzése, ami a
MAV-nal nem fordul el. (Az erdei vasutakon leggyakrabban alkalmazott jelzések

egyike.)

Abra Tavolsagmutaté jel

Négyzet alaku fehér tablan fekete nagy p@fépe azonos a MAV F1
szerintiAlak f jelz szabvényos alldséra figyelmezté&iblaéval.)

»Tavolsdgmutatot kell minden karos végelz , és V-bets kerek tarcsa
el tt, tovdbba minden, a nyilt vonalban fekke nem zart valté ett,
200 méter tavolsagban, a palya jobb oldalan felallitani.

A tavolsdgmutaté rendeltetése, hogy figyelmeztesse a vomedlyzetet a 200
méter tavolsagban kovetkekaros védjelz re vagy V bets kerek tarcséra, illetve a le
nem zart nyiltvonali valtéra. A mozdonyvezetkdtelessége a tavolsagmutato
észrevételekor a vonat sebességét oly mértékben csokkenteni, hobg amnak
szilkségessége felmerul, a karos y&d vagy V bets kerek tarcsa, illetve valté ¢
biztonsagosan megallhasson.”

A tavolsadgmutato jeit a két erdei vasuti utasitas kozul csak a régebbi tartamazz
mégis altalanosan haszndljak. Alkalmazédsa sem teljesen kéatetkemert V-bes
jelz k el tt &ltaldban nem allitjak fel. § sok vonalon a V-bes jelz t egyaltalan nem

is alkalmazzak, minden szolgalati helyet, az allomasokatavslsagmutatd jébl
fedezik.

4.2.4.2 A nyerfa”

Torténelmi érdekesség, hogy a hazai kisvasutak egyik jels eszkdzét a kédbi
Kapuvari GV vonalan, még uradalmi vasut koraban allitottak fel.

A mez gazdaségi terményekkel megrakott és Ures l6vontatasi vonatok merétrend
forgalomszabalyozas nélkiil, rendszerteleniil indultak a vonalon két iréngyaaztan
gyakran nyiltvonalon taldlkoztak a szerelvények, tehat az egyiknelzavikellett
fordulnia a legk6zelebbi kitéig.

Ekkor vezették be a vonatok kozlekedésének egyetlen szabdlyozé esakozét,
nyer fat. Ha valamely palyarészen két kitékozott két vonat egymassal szemben
haladt, azé volt a tovabbhaladas joga, amelyiknells érte el a két kitér kozott
felallitott oszlopot. A masik vonat kocsisanak ilyenkor ,korll keljathi”, és loréit
visszavontatni a legkozelebbi kitée. Tekintettel arra, hogy visszafordulni bizonyos
mértékig szégyennek szamitott, a kitdr | vald indulas eltt a kocsisok igyekeztek
el re latni, szabad-e a vonal a kovetkdédtér ig. Ha mégis megtértént, hogy két vonat
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a nyilt palydn egyméassal szemben haladt, vadul hajtottak a kodsiggkelsként érjék
el a ,nyer fat”. Ez eléggé balesetveszélyes volt, a lovak gyakran mdtgsér
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4.3 Egy javasolt Uj szabéalyozas formaja

A kisvasutak forgalmi szolgalatanak ellatasat a MAV utasktaelyett 6nalld, révidebb
kisvasuti utasitasban érdemes szabalyozni.

Célszer, hogy ez egy keretszabdly legyen, amely mindazokat az alapvet
kérdéseket szabalyozza, ami a kisvasutak dtiitibségén efordul, és erre alapozva
kialakithat6 az egyes vonalak helyi érvényességgrehajtasi Utasitasa (VU). A MAV-
nal alkalmazott Allomasi Végrehajtasi Utasitas helyetértajobb a teljes vonalra
vonatkoz6 VU-t késziteni, mert az egyes szolgalati helyekentsaiimélyzet nincs,
lényegében a vasut teljes személyzete a teljes héal6zaton iolgozforgalmi
szolgalattev — barhol is van a munkahelye — tobb allomast iranyit, a
vonatszemélyzetnek a teljes halézaton le kell bonyolitania adiofat@Zgéasokat stb.

A Végrehajtasi Utasitasokban kell mindazt szabélyozni:
ami csak az adott kisvasuton, egyedileg fordul el
barmely okbdl eltér az altalanos szabalyozastal,
ami az egyes allomasokon az AVU része lenne.

4.4 A szabdalyozés korlatai

Amint azt a 3. fejezet mutatta, a kisvasutak technikai fed#tgége sokszor nagyon
alacsony szint ami nem csak a szolgéltatas nségében jelentkezik, hanem a
forgalombiztonsag technikai feltételeiben is. Ezzel pedig attikememindenképpen
szamolni kell,

mivel a technikai hianyossagok felszamolasa rendkivil koltséges,

szamos kisforgalmua vonalon (heti 1-2 vonat) kifejezetten gazdasagtdiea a

jelent s beruhazas.

Az emlitett gazdasagi okok a forgalombiztonsag kovetelményeaiéedlerdvid tavon
mindenképpen meghatarozéak, ami nem jelentheti Oj kockazat vallatds@an a
jelenlegi fennmaradasat.

Ha a szabdélyozds nem szamol a jelen allapottal, akkor alkatalanna valik,
ezért nem elég a korszewasutak szintjén kialakitani a szabalyokat, velik egyutt a
fennall6 adottsdgokat is figyelembe kell venni. Emellett kilonbdmdszerekkel
0sztondzni kell a forgalombiztonsagi fejlesztéseket.

Uj épités, meglévvonalak nagyobb szolgéaltatasi fejlesztései esetén elvarhat6 a
magasabb forgalombiztonsagot nyujté technika és technoldgia alkalmadisa
meglév vonalakon a jelen A&llapotot az emlitett gazdasagi kényszett mied
legkdzelebbi nagyobb feltjitasokig — meg kelkni, és a szabalyozasokat ehhez
szlkséges kialakitani.
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5.

5.1

Jelzési szabalyozasok

Jelz és biztositdberendezések

A kisvasutakon csak nagyon ritkan telepitettek biztositbberendezeést, kevés vonat,
alacsony sebességgel kozlekedik. Biztositéberendezés jelerkeagcai@bbi vonalakon

van:

A nyiregyhazi kisvasuton csaknem minden allomas és megall6-rakodiamly
biztositott fényjelzkkel fedezett, azonban egy részikon semmiféle flggés
nincs a valtokkal. Itt a jelzszabad allasa mellett is lehet valtot allitani.

A Kecskeméti Kisvasuton a kiskdsi 1435/760 mm vaganykeresztezések
Kisk rds normal nyomtavu &llomas biztositbberendezésébe beépitetten
biztositott fényjelzkkel fedezettek. Ezen kivil Torokfai eldgazo alloméson
voltak kordbban nem biztositott alakjelz de azokat 1995-ben
létszamtakarékossagbdl felvaltottak V-tsefelz kkel.

A LAEV vonalan Lillafiired allomas nem biztositott fényjetkel fedezett.
Ennek oka, hogy az alloméas két alagut kozoétt fekszik, igy az &l@wdaz
allomasi utétjaré belathatatlan. Az utatjaréban fénysorompkodik. (lasd
még a mellékletben: 9.5) Majlath allomason 1996-ban egy telggsonslas
sorompo6t fénysorompaoval valtottak fel, a hazai kisvasutakon azéta nljess te
sorompo.

Abra Nem biztositott bejarati jelzLillafireden

A Lenti AEV vonalan a Lenti MAV allomas teriilletén le435/760 mm
vaganykeresztezés az allomas biztositbberendezésével fluggésben 1é
vaganyzar6 sorompokkal biztositott, valamint nyiltvonalon, egy katonai
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iparvagany keresztezését biztositjak a MAV 23. vonalaval kapcsoléba
ellen rz -jelz k.
A Matravasut Gyongyods és Matraflired allomasan villamos valtéhayteket
szereltek fel, de jelk és biztositoberendezési fliggések nincsenek.
Ezeken kivul néhany fénysorompd van meég a kisvasutak halézatan. Mechanikus
biztositoberendezés, igy alakjelzalamint teljes sorompo sehol nem forduf&|

(e - - il

Abra Villamos valtéhajtém vek a Gydngyosi AEV vonalan

Biztositoberendezési fejlesztésekre alapyet ott lehet szamitani, ahol a nagy
vonatforgalom, sebességemelés miatt a forgalombiztonsdg nélkulikema volna
garantalhatd, vagy létszamtakarékossadg miatt az alloméasnébret kivaltasa
indokolja. Emiatt elssorban a kézforgalmu vonalakon, vagy kodzforgalmat is ellaté
erdei vasutakon lehet egyszekisvasuti szint berendezésekre szamitani.

Uj telepités esetén egyszeb forgalmi technol6gidhoz a MERAFI bevezetése
célszer, mig bonyolultabb technol6gia, nagyobb forgalom mellett olyan allomasi
berendezések alkalmazasa kerilhetégbe, amelyeki feltételezhet, hogy azok mar
nem a klasszikus mechanikus berendezések lesznek, legaldbb annyibana hogy
jelzéseket fényjelkkel adjak, ezzel az alakjelk, teljes csapérudas sorompok
szabalyozasa szukségtelenné valik.

Bar a MERAFI jelentsége minden bizonnyal nagy lesz a kisvasutakon, mindenképpen
maradnak olyan szolgalati helyek, ahol a rugos valtd és etlejelz alkalmatlan.
Ezek elssorban az elagazasok, elagazé allomasok, egyes fejallomasaiziHéson
ezért nem elegendebben gondolkodni, mindenképpen sziikség lesz egyallemasi
berendezésekre is.

Amennyiben egy kisvasuton olyan fejlesztés adddik, amely biztostiterés
telepitését is szilkségesseé teszi, akkor ott mar szamolhauaikrengy a szolgalati hely
biztositott lesz, azaz elegend biztositott fényjelz jelzéseit szabalyozni, az ellea
jelz k mellett.

13 Kivéve a mizeum- és gyermekvasutakat, amelyekimaonem képezik a dolgozat témajat.
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5.1.1 Valtékkal kapcsolatos jelzések

A kisvasutakon a valtok biztositaséat tekintve a fien is |étezni fog
lezaratlan valto,
kulccsal lezart, de biztositoberendezéssel fliggésben nemdkd,
rugoés Valto,
biztositoberendezéssel fliggéshen leaito.

A valték biztositdséaval részletesebben foglalkozik3alfejezet.

A biztositoberendezéssel fliggésben lealtdk esetén a valtoval kapcsolatos jelzések a
valtét fedez f jelz n jelennek meg, rugés valtoé esetén az elienjelz n.

A Dbiztositéberendezéssel nem rendelkeszolgélati helyeken csak passziv
jelzést adéd jelzk, figyelmeztet jelek helyezhetk el, ahol meg kell kilénbdztetni a
lezaratlan és a (valtézarral) lezart valtékat. Mivel adkabiztonsagat nem foldrajzi
helyik (&llomés; rakoddhely, nyiltvonal) hatarozza meg, célszar altalanos
gyakorlattél eltéren (allomasi, nyiltvonali megkulonboztetése helyett) a jelzéseket
egységesen, a lezartsag szerintit.

A kisvasutakon a lezaratlan valtok esetén tobbnyitévalsdgmutatd jehz elterjedt,
ezért célszer ennek altalanos alkalmazasa — modositott értelmezéssel —, mint

Lezaratlan valtora figyelmeztejel. A biztositoberendezéssel fel nem szerelt, de lezart
valtokkal rendelkez szolgalati helyek esetén alkalmazhaid-bet s jelz .

Abra Lezaratlan valtora figyelmeztetel

Négyzet alaku fehér alapon fekete nagy pont.

Lezaratlan valtok elt altaldnos fékuattavolsagban kell felallitani. A
lezératlan valtoét olyan, legfeljebb 15 km/h-s sebességgel szabad
megkdozeliteni, hogy a vonat szikség esetén a valtbhettonsagosan
megallithat6 legyen.
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5.1.2 Fényjelzk és jelzéseik

5.1.2.1 Egy kisvasuti jelzési rendszerrel szemben tamasztotteindnyek

A fényjelz k jelzéseinél a MAV-néal is alkalmazott OSzZsD sebességgelrendszer
maradéktalanul semmiképpen nem vehedt, mivel a rendszerben definialt
sebességertékeket meghatarozzak a valtok, és ezen a pontors jelédtés van a
keskeny és a normal nyomtavu vasutak kozott. (A ténylegesen ggbeséget a valtok
mellett a kovetkez jelz tavolsdga és a jelzmellett alkalmazhat6 sebesség is
meghatarozza.)
A 3.2.4 fejezet alapjan egy allomason elegecshk egyféle sebességkorlatozas

jelzése, igy a szuikséges jelzések:

megallj!,

szabad a vonatndl alkalmazh&gnagyobb sebességgel

szabadk sebességgel.
Tovéabba a szikség van glzésre is, amely megoldhat6 kilon jelz vel, vagy az
0SzZsD rendszerhez hasonldan szikség szepati fkkel is.

5.1.2.2 Biztositott fielz k: sebességjelzés vagy irdnyjelzés

Az 0OSzZsD rendszel0, 15, 40, 60, 80, 12km/h és legnagyobb sebességet
engedélye?. Ezek koziil a vaganyatban lévaltok fliggvényében a 40, 60, 80 és 120
km/h, azaz négy féle sebességkorlatozds adhatd, de ezen saitdlesémz elz ek
miatt kisvasuton nem alkalmazhatdk. Mas sebességek alkalmaaégabim megoldas
lenne, pl. 15, 20, 30, 40 km/h.

Tekintettel arra, hogy a kisvasuti allomasok nem fogjak kihaszmajelzési
rendszer azon tulajdonsagéat, hogy ugyanazon anjelzszikség szerint — mas-mas
sebességkorlatozas jelenithetneg, nem indokolt ennyire sok fokozatl rendszert
hasznalni.

Lehetséges lenne egyetlen sebességérték meghatarozdzasés (e ebben az
esetben a kisebb sebess&gltokra lassujelet kellene kitni, a nagyobb sebességet
pedig nem lehetne kihaszndélni. Olyan megoldast kell keresni, dmeds — leheség
szerint egy — sebességkorlatozasi fokozattal mas-mas selréSs@dkalmazasara adhat
parancsot.

Az alakjelz k koraban (és a fényjelk idejének kezdetén) alkalmazott irdnyjelzési
rendszer haromféle jelzést tudattegallj!, szabadsebességcsokkentés néllddabad
kitér iranyban, sebességcsokkentésdejelz a sebességet ugyan nem kozli, de ha
més maodon egyértelren megadhatd a sebességcsokkentés értéke, akkor az eredmény:
pontosan azok a jelzések, amire egy kisvasuti allomason szikség van.

A sebességcsokkentés mértékének egyérteliegadasara van mad: a szolgélati
menetrendben szolgalati helyenként meg kell adni az ottani valtbkan kié@yban
alkalmazhat6é sebességet. (Ehhez hasonlé gyakorlat ma is élyén malvonatra

4 A 60 km/h sebességkorlatozast bar az 0SzZsD saploedinialja, a MAV nem alkalmazza.
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engedélyezett sebességet ma is a szolgélati menetrend Kéhkitszabad csotkkentett
sebességg@tizés esetén ezt a sebességet kell alkalmazni.

Veégul csak 6tvozni kell a sebességjelzési rendszer fényjddepsit és az iranyjelzést.
Azaz az OSzZsD szabvany szerigtiabad legfeljebb 40 km/h sebességgkiést
szabad csokkentett sebességgtiésként kell értelmezni (a 15, 60, 80, 120 km/h
jelzések elmaradnak), mig a sebességjelzési rendszer minden tutajdonsaga
(el jelzés) megtarthatd.

A szabad, csokkentett sebességgités a MAV-hoz hasonléan akkor is
hasznalhatd, ha a vonat ugyan egyenes iranyban jarhat be a szblgigtat, de a
kovetkez , megéllj! &llasu jelzig nincs meg az éaltalanos fékuttavolsdg. Erre gyakran
szlkség is lesz, hiszen a kisvasuti allomasok ritkAn hosszabbak 25043810 igy a
bejarati és kijaralf jelz kdzott gyakran nincs meg az altalanos fékut.

Abra F jelz k jelzései

1. Szabad sebességcsokkentés nélkil, a
kovetkez jelz n sebességcsokkentés
nélkil tovabbhaladast engedélyez
jelzés varhaté.

Egy zold fény.

2. Szabad sebességcsokkentés nélkil, a
kovetkez jelz n megdllj jelzés
varhato.

Egy sarga fény.

3. Szabad sebességcsokkentés nélkil, a
kovetkez jelz n csokkentett

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. sebességgel tovabbhaladast

engedélyez jelzés varhato.

Egy villogo sarga fény.
4. Szabad csoOkkentett sebességgel, a kovethelz n sebességcstkkentés nélkil
tovabbhaladast engedélyeelzés varhato.
Egy séarga fény, folotte egy zold fény.
5. Szabad cstkkentett sebességgel, a kévefledz n megallj jelzés varhato.
Két sarga fény.
6. Szabad csokkentett sebességgel, a kovetkelz n csokkentett sebességgel
tovabbhaladast engedélyeelzés varhato.
Egy séarga fény, folotte egy villogé sarga fény.
7. Megallj!
Egy voros fény.
8. Hivojelzés.
Egy voros fény, alatta egy villogé fehér fény.

A biztositott fjelz k el jelz jének jelzései és azok értelmezése megegyeznek a
biztositott f jelz k 1-3. jelzéseiveéf.

' Csoport vagy kozos kijarati jel2setén a vonatfogadé vagany biztonsagi hatéjgetz
% A MAV F1 az eljelz k jelzéseit kilén felsorolja, fiiggetleniil attdl, dyoaz itt egyszeibben,
tomorebben megfogalmazott rendelkezés ott is igaz.
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A szolgalati helyenként eltérsebességértékek jelzéséhez jobb lefggt a német
terlleten alkalmazott szamkijelzés meghonositasa. Ez a rerdszkz vel ellentétben
arra is alkalmas, hogy ugyanaz a jelgzikség szerint mas-mas sebességértéket
jelenitsen meg, mig az OSzZsD jelzések atalakitasaszmgalati helyen csak egyféle
k6zbens sebességet engedélyezhet.

A szamkijelzs rendszer hétterét képezbiztositoberendezési aramkorok
azonban bonyolultabbak és dragabbak, raadasll fyét a kisvasuti allomasok ki sem
hasznaljak, igy bevezetése nem indokolt.

5.1.2.3 Ellenrz jelz k

A hazai kisvasutakon jelenleg csak egyetlen vaganykeresztezasnéslette lév
atatjaré van ellerrz jelz vel fedezve(Lenti AEV), de a joben kozforgalmu feladatot
ellatd  vonalakon MERAFI kiépitése elképzelhet ennek tartozékaként a
vonatkeresztezések megkonnyitésére sor kerilhet rugés valtok és weltiketgn rz
jelz k alkalmazéasara is.

A MAV-ndl az F1 Jelzési Utasitas mellékletében szerepebeMERAFI
vonalakra, ellenrz jelz kre és rugés valtdékra vonatkozo rendelkezések, a kdzforgalmu
kisvasutakon azonban szerepiik nagyobb lesz, mint a MAV-nal, ezértyszalsék a
biztositott jelzkh6z hasonlé fontossagu. (A radiés forgalomiranyitds ma is altalanos,
rugoés valto még nem.)

Az ellenrz jelz Szabad jelzése mellett a MAV F1. sz. utasitas szerimnat 30
km/h sebességgel elhaladhat. A valtbkra vonatkozé megéllapitasok) (Baiatt
azonban kisvasuton nem adhatd ilyen altalanos rendelkezés, a sebéssiget
szolgélati menetrendkdnyvben szikséges megadni.

Abra Ellen rz jelz aLenti AEV vonalan
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5.2 LassUmenetek

A palyara engedélyezett sebességnél valamilyen okbdl lassabbeanéj palyarész a
vasutvonalakon gyakran ébrdul. F oka lehet
palyageometria:altalaban kis sugart ivek, ahol a megengedhegnagyobb
sebesseég kisebb a vonal tobbi szakaszéra engedélyezettnél,
a vasuti palya mszaki allapota: csak alacsonyabb sebesség mellett
garantalhatd a vonat biztonsagos kozlekedése, (a mellékvonalakon és
kisvasutakon ez kuléndsen gyakori ok)
egyéb kozlekedésbiztonsagi vagy kornyezetvédelmi kovetelrmmdyarok
belathat6saga, zaj- vagy rezgésvédelem stb.

Mindegyik esetben kovetelmény, hogy a lassan bejarand6 pélydrédzr az
alkalmazhat6 sebessébra mozdonyvezet pontosan kell t4jékoztatni. Erre a célra
szolgélnak a lassumenet jelzések, amelyek az alabbi ® jeinak:
lassumenet ejelz : t4jékoztatja a mozdonyvezetaz alkalmazhaté sebessdga
lassan bejarando palyarésztehlltalanos fékuttavolsagban,
lassumenet eleje jelza lassan bejarando6 palyarész eleje] atponttdl az eljelzett
sebességgel kell haladni,
lassimenet vége jelz eddig a pontig kell — a vonat utolsé tengelyének is —
csokkentett sebességgel haladni.

5.2.1 Konny motorvonatok

A kénny - kis tengelyterhelés— motorvonatok kevésbé érzékenyek a palyak révid
slppedéseire, a sinlesitési és tulemelési hibakra, valamint az ivekben a sineket
kevéshé koptatjak, ezért mar megjelenédilkezdve altalaban nagyobb sebességet
engedélyeztek szadmukra. Ehhez kapcsoléddan a lassumeneteknél igdleagkzett s
alland6 sebességjelzt, amely 1967-ben megsat. A kbénny motorvonatok
jelent ségének novekedésével a MAV F1 1998.03.15-i modositasaval kefeizra
bevezették, mingkett s lassimenet gelz ” -t

A kdnny motorvonatok a kisvasutakon is indokolndnak hasonl6 jelzéseket. Bar
a hazai kisvasutak motorvonattal nem rendelkeZnakbeszerzés szerepel a tervekben.
Ezért ha a palydk allapota kihasznaldsukat leféeteszi, &kett s lassimenet gkelz
alkalmazasara hosszabb tavon a kisvasutakon is sziikség lesz.

5.2.2 Kulbénleges sebességértékek

A magyarorszagi vasutakon a MAV F1. sz. utasitas szerintealgg alkalmazott
lassumenet jelkon csak 10-zel oszthatd sebességértékek jeldzhet alol csak az 5
€s (1998.03.15-t) a 15 km/h kivétel. Ez viszont meghatarozza az elrendelhet
sebességkorlatozasokat is.

7 Kivéve egyetlen példanyt, a Lillafiredi AEV muzeséaimotorvonatat, amely a MAV Rt. Széchenyi-
hegyi Gyermekvasuton kozlekedik nosztalgiavonatként
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Ha 55 km/h volna az indokolt sebességkorlatozas, de a fenti rendszerben 55
km/h nem jelezhet akkor helyette 50 km/h-t kell jelezni, ami nem jelent nagy
kulonbséget. A 25 km/h helyett 20 km/h jelzése (amely kisvasutak@mipellérték)
maér jelents id veszteséget — kilométerenként kdzel 1 percet — jelent.

Tehat célszer lenne a lassumenet jeket Uugy moédositani, hogy kézbens
sebességeértékek is jelezHetegyenek.

TYYRYY

1. &bra: Variaciok 25 km/h lassimenetre

Valamilyen formaban a 1. abra mindegyik péld4ja megoldast ad @&préta. Az egyes

valtozatok elnyei és hatranyai az alabbiakban foglalhatdk dssze:

1. A sebességérték pontos kozlése félreérthetetlen, de tulsagEseamtébb orszagban
is j6l bevalt tizedérték-jelzédt A kétféle jelzés alkalmazasa (tizedérték és tényleges
sebesség szlkség szerint) bar nem félreérth@gtiszen a 25-6t a kisvasuti
mozdonyvezet nem fogja 250 km/h-nak értelmezni) nagyontetett lenne.

2. Ezt a megoldast a MAV — egyedileg — alkalmazza a Nyirvid@kizasiton. A
tizedespont azonban gyakorlatilag észrevehetetlen.

3. A 2. valtozat moédositasa, amelyben az egész és tizedegdéakkilonul, a két szam
egyuttes alkalmazasa nem zavarQ, ugyanakkor kozel &ll a sebéSisépnkrét
jelzéséhez is, ami az értelmezésben egysz&ok helyen efordul még, hogy
tizedestorteknél a tort részt kisebb szamjegyekkel irjdkindszetesen kerek tizes
sebesséqg jelzésénél a kitben irt szamjegy elmarad.

4. A BKV metrohélozaton gyakran alkalmazott megoldas. Lényegébentéreeh a 3.
megoldastol, csak tébb apré szamjegy van afelaehezebben értelmezhet

5. Szintén a metrénal dordulé megoldas, de értelmezéséhez matematikaelatet
kell elvégezni. Farasztd és nagy az értelmezés hibatsyet, mindezt eseqitik az
apré szamok is. A MAV 1998.03.15kilyen modon vezette be a 15 km/h (3/2)
jelzését.

A fentiek tUikrében tehat a 3. valtozat bevezetése latszik céiseke

5.2.3 A lassumenet hossza

A lassumenet hossza val6jdban nem azonos a lassan bejarand6 pdlgaszswal,
hanem annél a vonat hosszaval t6bb. Ennek az az oka, hogy a vonat mindgértekge
csokkentett sebességgel kell a lassan bejarand6 palyarészdralastyig

Mindez garantalja a biztonsdgot, ha palyageometria, palpetlimiatt kell
sebességkorlatozast elrendelni. Amikor egy utatjaronal, aasalhromszdg hianya
miatt kell a sebességkorlatozast bevezetni, a biztonsag csak tael@ngrm vénél
igényelné a sebességcsokkentést. (Példaul 60 km/h palyasebesgpgrid km/h
atétjaro-lassujel 100 m-es vonat esetén fél pertobletet jelent, ami nem csak a
vasuti szolgaltatasban jelentkezik, hanem az Utatjaronal varakozé j@oaiveknél is.
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A 100 m vonathossz kézforgalmu kisvasutakon gyakori.) A véaltozé vonathosszokhoz
igazoddan viszont nem helyezhet a lassimenet vége jelz

Ezt a kotottséget feloldhatna olydassumenet vége jelzahol a vonat els
jarm vének elhaladasa utan novelhatsebesség.

Abra Lassumenet jelzk

/\ A lassumenet eJelz n fekete szam jelzi az

25 \/ A /\ alkalmazhat6 sebesség tizedértékét. Amennyiben a
sebesség tizedértéke nem egész, a tizedestort-rész a

kitev ben szerepel.

A téglalap alaka fehér mebken két forditott fekete V-bet jelentése: a

sebességkorlatozas feloldva, a vonat sebessége ndydilaetn vonatels jarm ve
elhaladt a jelz mellett.

5.3 Savos tavolsagjelz  tablak

A MAV-nal a savos tavolsagjelzablakat a jelzk el tt 200, illetve 300 m-re allitjak fel
(kett és harom savos). Csupén a Nyiregyhazi kisvasuton alkalmaznakcetagat is
ajelzt 1100 m-re.

Az egysavos tablara a normal nyomtavu vasutakon azért nincs szieé@
jelz ket 200 m-rl, azaz a kétsavos tablatol latni kell. A kisvasutakon azonban ésdeme
az egy ferdesavos tabla alkalmazasat is altalanosan sdterje ugyanis a gyakori kis
sugaru ivek és — kilondsen hegyipalyan — a tereptargyak miatt allgtabayyakran
annyira korlatozott, hogy a jelk lathatésaga 200 m4rnem biztosithaté. Ezen felil kis
sebesség esetén a kétsavos tabla mégeidis til messze van a jefzl. A 100 m-re
felallitott tAbla pontosabb informaciot ad a jelelyér I.

Abra Séavos tavolsagjelztablak

A savos tavolsagjelztablakat kulon elielz el tt kell felallitani

100, 200 és 300 méter tavolsagban. A 60 km/h vagy kisebb
’ sebesség vonalakon csak az egy- és kétsavos tablakat kell
alkalmazni, a 60 km/h-nal nagyobb sebességonalakon
mindhéarmat.

5.4  Tovabbi jelzések

Mivel a jelzések eddigi elemzése a MAV szabalyokra épidlerées roviden attekinteni
azon jelzéseket, amelyek a MAV F1. sz. utasitasbdl valtozéblanaban atvehek
kisvasuti alkalmazasra, valamint amelyek kisvasuton sziikségtelenek.

A kisvasutakon is szikséges jelzések
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Fény tolatasjelz (torpe tolatasjelz nélkil)
Tolatasi hatarjelz
T zveszély jelz
Vagéanyzaré jelz
Megdllas helye jelz
Utatjarojelz k
Biztonsagi hatarjelz
Hordozhat6 Megéllj! jelz és el jelz je
A pélyan munkasok dolgoznak
Kézi- és hangjelzések
Jelzések a vonatokon és janeken
Figyelembe nem veendérvénytelen, tovabba hasznalhatatlan jelz
Megdlléhelyre figyelmeztettabla
rszelvénybe nyulo létesitmeényre figyelmezted
Villamos tavvezeték biztonséagi 6vezetére figyelmeztébla

A kisvasutakon elhagyhato jelzések

Mindazon fény- és alakjelz k, amelyek az elbbi fejezetekb | kimaradtak

Vezet allas ismétl jelz
Vonatbefolyasolas kiépitése kisvasuton irredlis lenne, igy ennek
tartozékaira sincs szukség.

Hidmérleg jelz
Kisvasuton hidmérleg nincs. Bar nincs tervben, de ha mégis
éplulne, fedezése tolatasjelel megoldhat6, ami jobban
illeszkedik egy egységes jelzési rendszerbe.

Kilonleges jelz hotér menetek részére
A jelz t az utétjard eltt 30 m-re kellene feldllitani, azonban a
jelz re vonatkozé szabalyokat nélkile is lehet az Gtatjarohoz
kotni.

Fels vezetékes vonalakon alkalmazott kulonleges jelk
Villamos vontatasu kisvasut Magyarorszagon nincs.

Kuloén el jelz vel nem rendelkez fény bejarati jelz re figyelmeztet tabla
Térkdzbiztositas esetén lenne alkalmazandd, de ez kisvasuton
nem fordul el.

Alak f jelz szabvanyos alldséra figyelmeztettdbla
Alakjelz alkalmazasaval nem kell szamolni. (5.1)

Helyszini rzés alatt nem all6, nem biztositott nyiltvonali valtora figyelmezt

jelek
Ennek helyettesitésére szolgél a tavolsagmutato jel (36. oldal),
amely a kisvasuti gyakorlatban elterjedtebb.

Kihuzovaganyon az Utkdz bak tdvolsagara figyelmeztet tablak
A kisvasutakon nagyobb jelestége van a vonalismeretnek,
tovabba a tolatdsi mozgasok egysbbek, jobban
attekinthetek. A jarmvek e tabldk nélkll is biztonsaggal
megallithatdk az ttkobak el tt.
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Tolatovaganyutas biztositoberendezés hataskorzetének végére figyelteez
tabla
Tolatovaganyutas  biztositbberendezés  nincs, telepitése
kisvasuton nem is indokolt.
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6. Forgalmi szabalyozasok

A keskenynyomkoz vonalak forgalmi szabdlyozdsa alapest az egyszesitett
forgalmi szolgélatra berendezett vonalaknak megfefetorténik.

A vasut rendelkezéllomésan szolgélatot teljesiiorgalomiranyitd iranyitja a ra
bizott vonal(rész) forgalméat. Egyéb szolgalati helyeken (forjadzemélyzet nincs, a
forgalmi ténykedés itt a vonatszemélyzet feladata.

Sajatos szabalyozast tesz lekét hogy a forgalomiranyité rendelkezései alapjan a
dolgoz6k tdobbsége a teljes halézaton tevékenykedik, altaldban nincseidlaizolg
helyekhez kotott dolgozo. (Lasd 3.3)

6.1 Fogalmak

6.1.1 Allomas, megall6-rakodéhely

A MAV héalozatan killdnosen az 1990-es években, létszam és bértakarékdssag!
szdmos allomast és megall6-rakodohelyet visszasfigttek megéllo-rakoddhellye,
illetve (tAblas) megallohellyé. Ugyanakkor a vaganyzat g¢elban a visszamisitett
allomasokon) megmaradt, ami fizikailag tovabbra alkalmas ledomdsi funkciokra,
azaz vonattalalkozasra.

E problémat probalja kikiiszobélni, hogy a MAV F2 sz. utasitas 1.102 pontja
szerint forgalmi szolgalattewel és legalabb két ¥agannyal rendelkez megall6-
rakodohelyen is lebonyolithaté vonattalalkozadgg keskenynyomkézvonalonolyan
megallé-rakodohelyen is lebonyolithatd vonattalalkozés, ahol a szolgalat szuagel, v
szolgalat nincs

Az F2 sz. utasitas 1.55 és 1.67 pontjai szerirdllamas vonattaladlkozasra, tovabba
személy- és/vagy aruforgalomra berendezett szolgalati Belypegéllo-rakoddhely
altaldban személy- és aruforgalomra berendezett szolgélati hely, ahol apalyit
vaganyan kivul egy vagy tobb mellékvagany is van.

Az 1.102 pont egyes megalld-rakoddhelyeket forgalmi szempontbdl ldrgregé
allomasi funkcidkkal ruhaz fel, igy viszont lehetne az adott sztiga¢ly allomas is.
Ez a MAV gyakorlatdban gazdasagi-kereskedelmi szempontokkal raabggsd, bar
egy Forgalmi Utasitas fogalom-meghatarozasanak a forgalempontokat kellene
els sorban figyelembe venni, ahogy arra a kisvasutakon jo lsbgtvan. Esetikben
(tébbségilk nem MAV vonal) a kereskedelmi szempontok Iényegesen eléNak-
nél alkalmazottaktdl, igy a kisvasuti fogalom-meghatarozdsban konmyédiiet a két
fogalmat a vonattalalkozasok leheége szerint elkiloniteni.

F képp az erdei vasutakon a vonattalalkozasok lebonyolitdsa is kilonleges.
Szikség szerint minden olyan szolgélati helyefoedul — akar menetrend szerint is —,
ahol legaldbb egy valté van.
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Sajatos gondot okoz palyafenntartasi szempontbdl, hogy a szolgalatek hel
vaganyzatdbol a korlatozottan rendelkezésre all6 forrdsok midtt acseonatfogado
vaganyoknak megfelela fenntartasa. igy egyes megallé-rakodéhelyek vaganyhalozata
béar alkalmas lenne, hogy allomas legyen, palyafenntartasi okiggeméengedhetmeg
vonattalalkozas.

6.1.2 Csucsforditd

Killénleges szolgélati hely, ami Eur6paban csak két keskenynyomidmlon fordul
el . Koziuluk az egyik Magyarorszdgon a Nagyborzsonyi EV, ahol 1 pédbj2
csucsfordité talalhatd. (Lasd: 9.4) (A masik ilyen vonal a vihilovkadizeumvasut
Szlovékiaban.)

A csucsforditd egy olyan kuldnleges fejallomas, amely
egy vonatfogadd vagannyal rendelkezik,
egy valtoja van,
két egyvagényu pélya csatlakozik hozza.

A csucsforditdhoz csatlakozé két vonali vagany ugyanaz a vasutvonalcgfasliton
az érkez vonatok koruljaras nélkil folytatjak Gtjukat toltmenetben, a toltmenetben
érkez k pedig huzva kézlekednek tovabb.

E technikai megoldadsnak az a jeles#ige, hogy a meredek hegyoldalakban
vezet vonalak szamara a szintkilonbség legpsére forduldéalagutakat kellene épiteni,
amit csucsforditokkal helyettesitve a vonal Iényegesen olcsébbandakiite.

A csucsforditokat altalaban parban épitették, igy csak rovid gmakasikséges
a toltmenet. Ritkabban a csucsforditok két vagannyal épultek, hogy gzsiksent
legyen lehetség koruljarasra. Vonattaldlkozas lebonyolithatd, ha a valt6 és az
utkdz bak kozott a két vonat egyuttesen elfér, de a masodikként évikeat mindig
foglaltra jar.

6.1.3 Forgalomiranyitd, rendelkezési szakasz

A kisvasutakon a forgalomiranyitast altalaban egy, ritkabban tobb fdrghligozé
végzi, aki Iényegében a forgalmi szolgalattésladatat latja el egyszerre tobb szolgalati
helyen, a vonatszemélyzettel radidn tartja a kapcsolatot.

A forgalomiranyité a kozlekedés és a tolatds iranyitdja a vasut egy szakaszan,
beleértve valamennyi alloméast és a nyiltvonalat igeAdelkezési szakaszgyetlen
forgalomiranyito altal iranyitott vonalszakasz.

A forgalomiranyité szolgalati helye aendelkez &llomas de ennek a
fogalomnak jelentsége csak akkor van, ha a forgalomiranyitd ezen az allomason helyi
forgalmi tevékenységet is ellat (pl. valt6- és vaganyutjllitdlatasvezetés stb.), ez
ugyanis sok esetben a forgalomiranyité szolgalati helyét kégdpmason is a
vonatszemélyzet feladata.
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6.2 Személyzet

A kisvasutakon - mint kulonleges mellékvonalakon — kuldnés mértékben
takarékoskodnak a munkagel. Alacsony létszamu személyzettel kell ellatni minden
vasuti szolgélati feladatot, ami azzal jar, hogy egy-egyatdlgdobb munkakort is ellat.
Ezt a kis forgalom és az egyszeechnoldgia, valamint az éhunka jobb kihasznalasa
is indokolja.

A kis létszdm alkalmazasa Osztoley hat a munkaertakarékossagot
eredményez fejlesztésekre (radiés forgalomiranyitas), valamint olyangaioni
technolégiat igényel, ami kevesebb emberrel is ellathato.

A munkaertakarékossag azonban bizonyos pontokon tobb dolgoz6t kivan. Tekintettel
arra, hogy alloméasi személyzet nincs, a szikséges (ak& meém lathatd) tolatasi
mozgasokat, vonattalalkozdsokat és egyéb feladatokat a vonatszsmedyxell
lebonyolitania. Ez pedig megkivanja, hogy a mozdonyvezretllett vonatvezet
mindig legyen a vonaton.

Az igy szukséges tdbblet-vonatszemélyzet lIétszama azonbamimgig alatta
marad a megtakaritott allomasi személyzetének; egyébként v&s keonat
kozlekedhetne csak mozdonyvezadl, ugyanakkor igy barmilyen rendkiviili esetben is
biztosithaté a segitség nyujtas a mozdonyvesdt

6.2.1 Munkakor 6sszevonasok

Forgalomiranyita rendelkezési szakaszanak valamennyi szolgalati helyén ellatja
forgalmi szolgalattev feladatait.

Vonatvezet: személyvonatnél egyben vezefegyvizsgal6 is. A vonal
valamennyi szolgalati helyén vezet valtdkezel és
tolatdsvezet. A  vaganyutdllitasra és a  tolatasok
engedélyezésére vonatkozo utasitasokat a forgalmi szolgalattev
(forgalomiranyitd) radién, a mozdonyvezdtozvetitésével adja
szadmara.

Jegyvizsgalo kézifékezéssel kozlekedvonatoknalfékez , tolatdsok esetén
kocsirendez, véltokezel . Valamennyi vonatnal ellatja a
m szaki ténykedést feltétlenil nem igénykocsivizsgald
feladatokat is.

A mozdonyvezetnek az itt leirtak szerint egyes radion adott utasitdsokat tovdbb ke
adnia a vonatvezatek. Az igy kozvetitett utasitasok végrehajtasat azonban etieie
is kell, tehat a személyzet nélkili allomasokon a forgalomit@dnyiasitadsainak
végrehajtasaért a mozdonyvezeés a (valtokezel feladatot ellatd) vonatvezet
egyuttesen feleb. Az ellenrzésre azért van szikség, mert kritikus helyzetben vitathat6
lenne, hogy az utasitas tovdbbadésa vagy végrehajtasa volt-e hibas.

Az itt felsoroltak az alkalmazott és a jden is &ltalanosan alkalmazhat6
munkakor 6sszevonésok, de egyedi esetként mas $élgeis elfordulhat.
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6.3  VAlt6, vaganyt

6.3.1 A valtok biztositasa

A kisvasuti valtok biztositasa jelenleg nagyon alacsony szibtint en lezéaratlan,
ritkdbban kulccsal lezéart, de biztositbberendezéssel fliggésben éwemvdltokat
alkalmaznak.

A jov ben a vonalak fejlesztése, a sebességntvelés soran rugds valtok,
biztositéberendezések telepitésével lehet szamolni. Azonban még sakében
maradnak a hagyomanyos megolddsok részben gazdasagi késgghér részben
pedig nagyon sok vonalon kifejezetten indokolatlan lenne draga biztositob&szidez
telepitése.

A nem biztositott valtbk fennmaradasa ezért nem korlatozhatd, csaupan
fejlesztések esetén 0Osztondzhetkorszerbb megoldasok bevezetése. Tehat
szabalyozasuk is alapvefiontossagu.

6.3.1.1 Lezaratlan valtok

Els sorban az erdei vasutakon altalanos megoldés, hogy az é&llomasiltésnaly
valtbk még valtézarral sincsenek ellatva és lezarva. Ez jskemtegyszesiti a
technologiat, a valtok allitasat meggyorsitja. Sokszor nerehstde megoldani a
lezarast, mivel allomasi személyzet nincs, egy-egy hbbszanalon kilén gondot
okozna a rengeteg valtézéarkulcs kezelése, atadasa a vonatseémeglyfPéldaul a
Csomodéri AEV 27,6 km-es ¥onalan végighaladé tehervonat 22 valtot érint, émeel
nem tudhatd, hogy vonatkeresztezésre, tolatdsi mozgasra hdikseg)

Az ilyen valtok allds- és végallasellamése megoldatlan, igy az ellerés a
vonatszemélyzet feladata. Ezért ezeket a valtokat olyan éebess szabad
megkozeliteni, hogy sziikség esetén a vonat biztonsaggal megallabggen a valto
el tt. Az amugy is alacsony palyasebesség miatt ez nem alerdly id veszteséget.

Ezeket a szolgalati helyeket vasutanként ettérV-bets jelz vel vagy
Tavolsagmutatd jedl (4.2.4.1) fedezik a szolgalati hely jellege szerintofahs,
rakodohely, nyilt vonal). Aelyszini rzés alatt nem &ll6, nem biztositott nyiltvonali
valtéra figyelmeztet jelet — bar az AEV utasitas tartalmazza — a gyakorlatban nem
alkalmazzak, hanem helyettd avolsagmutato jet.

A kozforgalml vonalakon a lezéaratlan valtok alkalmazasat kerilik, | raiveonatok
altalaban nagyobb sebességgel kozlekednek, és a biztonsagi kovetklnignye
szigorubbak.

A személyforgalom a lezéart vagy lezaratlan valtok haszralaincs hatassal, az
orszag legforgalmasabb kisvasutjai kozul csak Nyiregyhazadard@sh — valtézarral —
lezart valté.

A lezératlan valté alkalmazasa a jixen is meghataroz6 lesz az erdei vasutakon.
Szamolva veszélyeikkal rdjuk vonatkoz6 szabalyok kialakitdsanal (mint eddig is),
biztonsagi szempontbdl figyelembe kell venni, hogy
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a hagyomanyos értékaltéellen rzés minden vonatnal nem végezhet Csak
egyszersitett ellenrzésre van méd a mozdonyvezetészérl. (Az nem
elfogadhatdé, hogy a vonat minden valt6 tel valtéellenrzés céljabol
megalljon.)
a mozdonyvezetcsak a helyes allast tudja biztosan megallapitani, a végalla
€s a tobbi hasznalhatdsagi feltételt nem.
a hasznalhatésaghoz tartozé smaki feltételek biztositAsa megkoveteli a
gyakoribb valtovizsgélatot.
Az egyszersitett valtéellenrzés érdekében a valtét csokkentett sebességgel kell
megkozeliteni, azaa lezaratlan valtot olyan, legfeljebb 15 km/h-s sebességgel szabad
megkozeliteni, hogy a vonat szikség esetén a valtbbettonsagosan megallithato
legyen.(Lasd még az -at, a 36. oldalon)

Abra Lezératlan valté a MesztegnyAEV vonalan

6.3.1.2 Rugos valtok

A MAV halézatan elsként Zalaegerszeg-Rédics kozott lizembe helyezett M'ERAFI,
majd a Papa-Csorna vonalon a MEFI részeként telepitettek rugds aaibta a MAV
normél nyomtavi mellékvonalain tébb MEFI és MERAFI rendszer kiépkéze dott
meg.

A kisvasutakon rugés Valto jelenleg nem fordul, ele a vonatkeresztezések
megkonnyitésére —képp a kozforgalmu vonalakon — megjelenésiik indokolt.

A rug6s VAltok csucssinjei csak meghatarozott rug@ér rogzitettek, ezért a
csucsiranybdl athalad6 vonatoknak egyenes vagy kit@nytol fluggetlenal a megnyilas
veszélye miatt cstkkentett sebességgel kell kozlekednitk. Gyokiréaylodlat a valtot

Uzemszeren felvagja, ez szintén sebességkorlatozést tesz sziksepdezgasok

csokkentése érdekében.
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A csucssinek végéllasa komoly probléma, ugyanis a felvagasvigamaallitas
automatikus, mikdzben a valté barmilyen okbdl elakadhat (héa kugd sérilése stb.).
Emiatt végallasellerzés nélkul kiemelten érvényesek lennének a lezaratlan valtokra
vonatkoz6 megallapitasok.

A rug0s valtokhoz ezért szikséges biztositéberendezési végahiazes, ezzel
egyutt az ellenrz jelz s fedezés. (Lasd 5.1.2.3)

A rug6s valték alkalmazasanak hatranya, hogy az allomason menetezimd &thalado
vonatoknak is csokkenteni kell sebességiket, nem kozlekedhetnek a vonatndl
alkalmazhat6 legnagyobb sebességgel a valtok egyenes allasstt nsein. A
kisvasutakon azonban ilyen vonatok rendszeres kozlekedésével regpeim kell
szamolni.

6.3.1.3 Kulccsal lezart, de biztositoberendezéssel fliggésbenévewdltok

A kisvasutakon nagyon gyakori megoldas, kuléndsen a kdzforgalmu vonalakon. Ezek a
szolgalati helyek V-bes jelz vel vannak fedezve.

A Valté lezarasakor a végallas csak a valtézar alacsony kagfiosgintjén
garantélt, de a lezaratlan valtokkal ellentétben a valtézarlaldggan a valtdé alldsa
meghatérozott. A f veszély, hogy ha a lezarast kowt a Vvalto (pl. felvagas)
megrongalodik, arrdl informacié csak allandé feliigyelet esetéadiiato.

A VAltok biztositoberendezéssel — ezen keresztil Keéd — nincsenek
flggésben, ezért bar a Valtok a fenti biztonsagi szinten ledkrretnak iranyat és a
lezaras végrehajtasat a mozdonyvezetjelz nem kozli.

A kulcsos valtok esetén a cslcssinek végallasat (a valtézar Bgitosmntjén) a
véltbkezel a magénal tartott egyenes vagy kitéanyhoz tartozé kulcs altal ellerzi.
A kisvasutakon a valtékezelfeladatot a vonatszemélyzet arra kijelolt tagja latj@sla
véltézarkulcsokkal a forgalomiranyité alloméson el kell szamolgia feltételezhet,
hogy a dolgoz6 minden szolgalati helyen kilonoés gonddal fog a kulcsokra tgyelni
A helyes allas azonban igy nem garantalhaté: véletlen té\wedé&a iehet, hogy
a vonatszemélyzet nem a szabvanyos alldsaban hagyta a vdtda les erre idben
nem derll fény. Ezért indokolt, hogy a Valté csak a szabvanyos baitédégyen
lezarhatd. (A kulcs természetesen csak lezart esetben \Jehdtyenkor ha a kulcs a
valtdékezel nél van, akkor a valtot bizonyosan szabvanyos éallasaban zarta le.
Amennyiben a VAalté csak szabvanyos alldsdban zarhato le, akkorila mas
allasaban a vonat lezaratlan valtén halad at. llyenkor a vonatnafiratbegltonal meg
kell &llnia ahhoz, hogy a vonatszemélyzet arra kijelolt tagjaltat atallithassa, a valton
pedig a lezaratlan valtéra vonatkoz6igdsok szerint kell &thaladni.

A fentiekb | kbévetkezik, hogy a valtok valtézarral tortéezarasa ugyan korlatozott
mértékben, de ndveli a biztonsagot, ami nagyobb sebesség alkalnefesii meg. E
nagyobb sebesség meghatarozasdhoz érdemes figyelembe venni, yexjpikalitasu,
valtozarral felszerelt valto a MAV szamos éallomasan is tai@patd, az itt leirt
korilmények kozott 60 km/h sebesség mellett is. (BiztositbberendeZéggésben,
megkovetelve minden vonat & a valtéellenrzés megtartasat, 80-100 km/h sebesség
vonalakon is elfordul.)



Forgalomszabalyozas a kisvasutakon 51

Ezzel 6sszhangban a V-bst jelz vel fedezett szolgalati helyeken a —
kisvasutakon a jelenlegi legnagyobb — 40 km/h-s sebesség engedéiydnkethato.

6.3.1.4 Lezart, biztositéberendezéssel fliggésbenvéiok

A valtok biztositdsanak legfejlettebb megoldasa, ha biztositobedssddz azon
keresztul jelzkkel fuggésben vannak. Ezen belll folyamatos végéllasefiéssel
rendelkez valtd a kisvasutakon jelenleg sehol nem fordul, dulccsal lezart, a
jelz kkel fuggésben lévvalto is csupan egy-két nyiregyhazi allomason van.

Vannak azonban olyan helyek is, ahol a szolgalat szlinetel, & jgalccsal
lezart valtdk mellett) szabvanyos szabad &alldsban vannak: ittt@sitds nem nyujt
tobbet, mint mésutt ¥-bet s jelz , de bonyolultabb. Sok esetben talan nem is érdemes
itt a jelz ket megtartant®

A lezart, jelzkkel flggésben lév valtdk jelentsége emelkedni fog, mivel egyes
kozforgalma vonalak nagyobb fejlesztései soran egysgrtositoberendezések
alkalmazasa nem lesz kikertulheAnnak ellenére, hogy egyszdrerendezésként ugyan
gazdasagosabb lesz rugos valtd, MERAFI telepitése, azonban vanmgiaszbklyek
(pl. elagazé alloméasok), ahol a rugds valté nem jelent megoldast.

6.3.2 A véaganyut beallithsa

A biztositoberendezéssel fel nem szerelt szolgalati helyekesga@nyut beéllithsa —
allomasi személyzet hijan — a vonatszemélyzet feladataeméyzet nélkili szolgalati
helyeken ezért a valtokat allandéan alapallasban, lezéart allapkddamartani (ha
lezarhatok), mert csak igy oldhaté meg, hogy a legkdzelebb énkeazat lezart
vaganyaton haladjon be. A vonatszemélyzet arra Kkijel6lt tagja vépezhe
vaganyutallitdst — és természetesen ettsdst — vonattalalkozasok, tolatasi mozgasok
esetén, majd azok végeztével a valtbkat szabvanyos allasukbanziérki!

A rendelkez allomason a vaganyut beallitdsa és elieéise a forgalomiranyitd
feladata lehet. Azonban egyes nagyobb forgalmu vonalakon és nagyobbsékoméa
ahol a forgalomiranyit6 elfoglaltsdga nem engedi meg, hogy a wWégditgs idejére
elhagyja szolgalati helyét, e feladatot szintén a vonatsyeetéd kell bizni. Ez utdbbi
eset elremutat arra, amikor a forgalomiranyité munkahelye foldrajzilaggetlenné
valhat az egyes allomasoktol.

A vaganyut beallitAsa rugos valtok esetén dwd , ilyen A&llomasokon a
vonatszemélyzetnek vaganyutallitasi kotelezettsége csak tohtAgasok esetén van.

Az egyéb biztositoberendezéssel felszerelt szolgélati Keelya valto- és
vaganyutallitas, ellemzés a biztositdberendezés kepgaiek feladata, aki altaldban az
allomasi személyzet (értve alatta a tavkezelést isy sagkség esetén szintén lehet a
vonatszemélyzet arra kijeldlt tagja.

18 1995-ben Torokfai elagazé allomason a hazai kiseksutolsé alakjelzs biztositéberendezését
bet sjelz kre cserélték.
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6.3.3 A valtozarkulcsok kezelése

A kisvasutakon mivel allomasi személyzet szinte sehol nincganyatallitas csaknem
mindenitt a vonatszemélyzet feladata (kivéve MERAFI, bar itsék két vaganynal).
Ahol a valtok lezardsa valtézarral torténik, gondoskodni kell arrél, hagy
vonatszemélyzet rendelkezzen a sziikséges kulcsokkal.

Tekintettel arra, hogy a vonalon és valamennyi allomason a forgadtrdlyozé
felel s a kozlekedés iranyitasdért, célszdra a kulcsok rzése is az feladata. A
vonatszemélyzet a rendelkeallomason — megfeleén dokumentalva — ke veheti at,
mig ha olyan helyen van szolgalatban, ahol ez nem megoldhatd, akkorlaniéna
eltér lehet ségek miatt ezt a VU-ban kell szabalyozni.

Az el re nem lathat6 vonattalalkozasok miatt valamennyi vonattaladlkozgsialtki
szolgélati hely véalt6zarkulcsat at kell adni, mig az egyébskidat csak a kiszolgald
meneteknek.

Gondot okozhat azonban a nagy szamu kulcs kezelése, ezért figyetéitd a
toébb erdei vasutnal is alkalmazott megoldas: ezeken a vonalakon valavd@tingsak
egyenesben zarhat6 le, és ugyanazzal a kulccsal kezelmtek alkalmazéséaval
kevesebb kulcsot kell kezelni, ugyanakkor a valtok téves allasban haalyasfszélye
is kisebb, mint amikor szolgélati helyenként, vagy valténként eltélcsokat
rendszeresitenek.

A VAaltozar masodkulcsok fogalmanak nincs jelsage, ugyanis egyszerre tébb vonat
kozlekedik, mindegyiket el kell latni a kulcsokkal, ezért eleve tobtdzdrkulcs van
hasznalatban. Ez természetesen senkit nem mentesit a \kikdzdrasznalataval jaré
felel sség aldl.
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6.4  Utsorompodk

A vasutak és kisvasutak egyik kiemelten kritikus biztonsagi kérdeséfitatjarok
jelentik.

A kisvasutakon jelenleg az atatjarok szama fajlagosan lényegeagasabb, mint a
normdl nyomtava vasutaknal, ami abbdl ered, hogy
tobb helyen a vasut telepuléseken beliil vezet, a vasuti palyaval padsuza
f Utba csatlakozé mellékutcak keresztezik a palyat,
atatjarok megszuintetésére nem forditottak gondot sem a kozUttéefekkel,
sem a kozuti forgalom szervezésével.

A kisvasuti atatjaroknak csak elenyésrészeét biztositia sorompd, mert az erdei
vasutakon a vonatok sebessége alacsony, az erdei foldutakon és (tatjamdigon pe
jelentéktelen a kdzuti forgalom, illetve a kézforgalmu vonalakattézbi évtizedekben

a fejlesztéseknél hattérbe szoritottak, mivel Gtatjaroik veszsdgét lebecsllték a
vonatok alacsony sebessége és az akkor még kis kozuti forgalom miatt.

A 20/1984 (XI1.21.) KM rendelet szerint a kisvasuti Gtatjarot bizeméikell, ha
ott menetrend szerinti autébuszkozlekedés van,
a mértékado jarnforgalom 150-nél nagyobb,
a ralatasi hdromszog nem szabad.

A biztositas elmaradhat, ha a vonat sebessége nem haladjalth&méh-t.

6.4.1 Nem biztositott Gtatjarok

A kisvasuti Gtatjarok donttobbségére a kozut feélcsak ,andraskereszt” hivja fel a
figyelmet. Mivel a vonatok sebessége alacsony, a kis ralf@simszog ezt a
legtébbszér meg is engedi. Nagyobb sebesség alkalmazasa ezetéban a
biztositandé utatjarék szama meg fogin

A nem biztositott Gtatjarék veszélyessége és szama csOkkenthett sok
helyen van lehetég a ralatasi feltételek javitasara, vagy Gtatjarok miegstésére.

6.4.1.1 Lassujel

Ahol a ralatasi haromszdg nem szabad, ott 15 km/h sebességkorkénzésminek
azonban az erdei vasutakon tobbnyire nincs jeségfe, mivel a palyara engedélyezett
sebesseég is ritkdn magasabb ennél.

A lassujeleket a legnagyobb szamban a nyiregyhazi kisvasuton adizalkn
Mivel a lassujeles Gtatjarok sokszor tulsdgosan kdzel vannak egymgabkdasagtalan
lenne koztik a sebességet novelni, ezért 14.600 m hosszban van 15 km/h
sebességkorlatozas, ami a 66,3 km-es hal6zat tébb, mint 6téde.

Az (tatjarok mintegy negyedénél azonban a ralatasi haromsabgdsza
lassujelek 25%-at csak a kdzuti (autdébusz) forgalom indokolja. &t ezlépést csak az
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atatjaré biztositasa jelentheti. Masutt a rélatasi fedktdiztositasaval, vagy egyes
Gtatjarok megszintetésével — jelesgbb beruhazas nélkil is — kdzel 10% menetid
megtakaritas érheel.

6.4.1.2%elz r

Jellemzen a ZALAERD Rt. erdei vasuUtjain (Csomddér, Lenti) alkalmaznak egyes
atatjarokban jelz rrel fedezett vonatkozlekedést. Ez Ggy torténik, hogy a vonat az
atatjaro eltt megall, a vonatszemélyzet arra kijelolt tagja biztas#g UGtatjarot,
mik6zben a vonat Iépésben halad at.

Megjegyzend, hogy a pélyara engedélyezett sebesség 15 km/h, igy a bartsita
vonatkozo rendelet szerint sem jelrre, sem tovabbi sebességcsotkkentésre nem volna
szUkség.

Amennyiben a vonat barmely okbdl tolt menetben kézlekedik, és a vonatlohesg
(harom fénnyel) nem biztosithatd, az megtévesztheti a kozutiyéknvezetjét, hidba
vannak meg az egyéb biztonsagi feltételek. Ezért a nem batogtatjdrokban a
toltmenetet mindig fedezni kell. (Rendszeres toltmenet csaksfesditds vonalon
fordul el, radadasul a csucsforditd parok kozti szakasmoinden vonattolva
kozlekedik.)

i

Abra Utétjarébiztositas jelz rrel Csémddéren

6.4.2 Fénysorompoval biztositott Gtatjarok

A meglév kevés biztositott utatjaré fénysorompoval van ellatva, van néhény allomé
€s vonatszemélyzet éltal ellemott vonali sorompé. Ez a helyzet, hogy csak egyféle
biztositasi médot alkalmaznak a kisvasutakon, a hém is megmarad, hiszen Uj
telepitésnél ma mar csak fénysorompot helyeznek tizembe.

Egyedi ellenrzési megoldast alkalmaznak a LAEV Majlath allomasan, akoma
sorompoéndl: a fénysorompd oszlopara szerelt villogd vords fény taj§aoAat
mozdonyvezet a sorompo lezart allapotarol.



Forgalomszabalyozas a kisvasutakon 55

A fénysorompok esetén problémét okoz a vonatérzékelés. A ritkampghdn kis
tengelyterhelés jarm vek kozlekednek, ami rontja a szigeteltsinek megbizhatbsagat,
mig a tengelyszamlalo tulsagosan koéltséges lenne.

A vonatérzékelési nehézségek miatt kdnnyerfoedulhat, hogy a behatési
ponton beldl jaré vonat ellenére a fénysorompoén villogé fehér fény maraéd la a
fénysorompét ellerrz  Gtétjarojelz sotét, akkor a gépkocsivezket megtéveszt
villog6 fehér fényre kell felkészilni, és az atatjarot a vonatgtgzetnek kell fedezni
(lehet leg kulcsos kezeléssel, ha ez nem lehetséges, akkorrjels.

6.5 A vonatok fékezése

A kisvasuti vonatok fékezésének kilonlegességét az elterjedten higzifékes tizem
jelenti. A személyszdéllitast végzZl9 kisvasut kozil csak 6 helyen altalanos a légfék
hasznélata, 2 helyen vegyes fékezés van, 11 vonalon pedig minden von&k&Ezifé
kozlekedik. Magyarorszag legmeredekebb vasutvonalan (Szilvasvérad, &@dyes
fékezéssel kozlekednek, 1égfék csak a mozdonyon van.

A kézifékes Uzemnek ugyan ale, hogy a vonat fékezése nem egyetlen
emberen mulik (a fékeknek kilon jelzés nélkul is kezelni kell a fékeket, ha a vonat
tulsagosan felgyorsul), de a tobb dolgozé munkdjanak dsszehangolasa ebheltez
mozdony hangjelzései alapjan a féleznem egyszerre kezelik a kézifékeket, a
vonatban rangatasok felléphetnek. A fékhatds kiszamithatatlan, EgeEsyfékat
hosszabb lehet. Nagy jelesége van a fékez személyzet gyakorlottsdganak,
kilébnésen a hegyi palyakon, ahol nagyobb a fel#gik és tobb fékezek kell
egyuttm kodnie.

A kézifék a biztonsagi probléméi mellett gazdasagilag semdign kedvez
berendezés, mivel nagy a személyzetigénye. A légfékes lmsmzetése a nagy
tehervonatokat kozlekedtetvonalakon bérkdltség-megtakaritasban megtérul, mig a
személyszallitdé vonatokon a kézifékeket a jegyvizsgalok kezelilg tepasztalatok
szerint a szikséges fékezétszam kozel van a jegyvizsgaldk szamahoz. Tovabbéa az
egyszer szerkezet kocsik egy része légfék felszerelésére nem, vagy csak
korilményesen alkalmas. Mindezek miatt a |égfék nagyobb aranyjeddétsére csak a
jarm allomany jelents raforditast igényl cseréjével van realis lehsgg.

A kézifékes lzemmel is garantalhat6 a vonatok biztonsaga, ha a vanatokéziféket
kezelnek, amennyi a megfékezettséghez sziikséges. Mivel vondtszaksetén a
kéziféek nem lép Uzembe Onkdd en, fontos, hogy a fékeket Ugy kell a vonaton
elosztani, hogy barmilyen vonatszakadas esetén a vonat mindkétnméghekezett
legyen. Sokat javitana a kézifékezés megbizhatésadgan, ha afékaibs kapcsolatban
lehetnének a mozdonyvezeel.

A kézifékek kezelése kisvasuton nem okoz gondot, mert még a légfitskat
is kézifékes Uzemre alkalmasnak tervezték, igy fékallds miméles kocsin van.
(Normél nyomtavu kocsiknal a fékallas ritka, a kézifék sokszor &llatartasra
hasznalhatdé, mig kisvasuton sok légfékes kocsi kozlekedik kizarélagékesif
Uzemben.) Vezetékes kocsi csak a sikvidéki vonalakon kozleBed, Gah, Uba
teherkocsik k6zott van.
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A biztonsagos fékezés egyik fontos eleme a fékpréba megtdEtadah vebben szol a
6.8.1 fejezet.
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6.6 Védekezés megfutamodas ellen

A megfutamodés elleni védekezésnek nagy jel&ge van a kisvasutakon, mivel a
vasutak egyik fontos jellempe a pélya és az allomasok nagy meredeksége. Az esetleg
megfutamodd jarnvek igy hamar nagy sebességre gyorsulhatnak, allomési személyz
hianyaban megallitdsukra is alig van méd, mig a kis sugaru ivelieégyarsult kocsik
kdnnyen kisiklanak, valamint nagy a mas jawekre val6 felltkozés veszélye.

6.6.1 Halad6 vonatok

Gyakori probléma a haladé vonatok megfutamodasa, amikor csak a kjhdtn tal,
vagy egyaltalan nem sikeril megallni. Ez utdébbi okozott balesE¥@®-ben a
nagyborzsonyi kisvasuton. Az efabn vezet vonalak ritkan jart, névényzettel elboritott
sinjein az egyébként jol megfékezett vonatok megcsiszasi veszebgy.

A fékproba elirdsszer megtartasa nagyon fontos kdvetelmény, hiszen sik palyan
rosszul mkod fékkel a vonat hosszabb Uton, de megéllithatd, mig hegyi palyan egy
ilyen hiba végzetes.

6.6.2 Allo jarm vek biztositasa

Szerencsés helyzetet ad a kisvasuti kocsik fékjének kdmerelhetsége. A kézifékkel
valé dllvatartas a gyakorlatban bevalt, a megallitott kocsik futeagodasa ritka.
Alatétfat, féksarut a kisvasutak Uzemében ritkdn alkalmaznakempelen csak a
Gyongyosi AEV esésben fekvvégallomasain, a koriiljaras idején hasznalatos a
behuzott kézifék kiegészitéseként.

A megfutamodas elleni védekezésnek fontos eleme, hogy az allehtartszikséges
fékezettség mindig biztosithatd és biztositott legyen. Errméiten Ugyelni kell a
szerelvények szétakasztasanal, és igy a vaganyon allva Hamgpgikinal.

A korlljaras és egyeéb tolatdsi mozgasok idején féksaru alkataaegend
azonban a személyzet nélkuli szolgalati helyeken felligyelet nBdgiott jarmvek
biztositasara kulccsal lezarhat6 kocsifogo alatét szikséges.

Eltér ek a létez szabalyok abban a tekintetben, hogy légfékkel mennyi ideig
tarthaték allva a jarnvek. El fordul ennek megtiltdsa, 10, vagy 30 perctatamra
megengedése. A |égveszteség miatt ez hosszl ideig valoban ke#émaahat6, de —
kozel sik palyan — a tolatasi mozgasok rovidadtamara elfogadhato.

A megfutamodas elleni biztositds a MAV F2 sz. utasitas 5.16&vahtpllentétben
egyéb személyzet hianyaban csak a tolatasveziégtve a tolatasban részt vewv

felel ssége. Azon ritka szolgalati helyeken, ahol mégis van szeshélgzlegtobb
utasitas az felel sségiket emeli ki, azonban kovetkezetesebb a szabdlyozas, ha még
ilyen helyeken is elsorban a tolatdszemélyzeté a fedsiég, mig a magéara hagyott
jarm vek rzésénél természetesen a helyi személyzeté.
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6.7 Tolatas

A kisvasutak vonalain viszonylag kevés tolatasi munka szikséges, ignaak
allomasain kulon tolatbmozdony és tolatészemélyzet nincs rendszeresitolatasi
mozgasokat a vonatok személyzete végzi el, a tolatas veaaténatvezetfeladata.

Kivételt képez a vasut vontatasi telepe, ahol tolatdsra szisizetmt veszik
igénybe a forgalomban nem Iéjarm veket és személyzetet. Onall6 tolatdémozdony és
szemeélyzet csak Csomddér fatelepen van.

A nyilt vonalon végzett tolatdsok kezelhetaz allomasi tolatashoz hasonl6an,
mint egy hosszu, egy véganyos &llornAs Mindez hatidssal van a tolatdsok
engedélyezésére is.

6.7.1 Engedélyezés, egyidemozgasok, vonatvédelem

A tolatdsok engedélyezése a forgalomiranyit feladata, mik&tja at a vonal forgalmi
helyzetét, a vonatok kozlekedését és az egyéb tolatdsi mozgéasokatatdsok
engedélyezése ezért nem valaszthatd el a vonal forgalomishrfgigdataitol. Lasd:
6.9.1.3.

6.7.2 Kulbnleges tolatasi technologiak

6.7.2.1 Tolatas emberi evel

A kisvasuti kocsik mozgatasat gyakran emberveroldjak meg, ami jol alkalmazhatd,
rugalmas megoldas a kocsik kis tomegére tekintettel.

A normal nyomtava kocsik emberi eel tortén tolatasa a MAV F2 sz. utasitas
4.59 pontja szerint legfeljebb 2,5 %0 esésben végezhebnban a kisvasutakon ennél
Iényegesen meredekebb palydkon is alkalmazzédk, mert a kézifdkdtekt ekocsik
fékalldsosak, igy a kézifék biztonsagosan kezelhet

6.7.2.2 Szalasztas

A szalasztasnal szabalyszen az allé jarmveket kell a mvelet el tt szétkapcsolni,
vagy a lépésben mozgé csavarkapcsos jaeket kell kiakasztoruddal szétkapcsolni.
Kisvasutakon a fékallasos teherkocsik szétakasztasat alkalmanki&halisrol a
csapszeg kiemelésével végzik, mert a kbzéputkdiatt a kiakasztérad erre a célra nem
alkalmazhato.

Ritkdbban, fordul el a huzva szalasztas (,angolozas”). llyenkor a mozdony a
kocsikat huzva felgyorsitja, majd rovid fékezéskor a szerelvényranigszenyomaodik,
hogy szétakaszthaté. Ez utdn a mozdony a szerelvényeddwel eltdvolodik és egy
csucsiranybol érintett valton a szerelvény két része mas-ngasya jarhat. A hlzva
szalasztast csak nagy gyakorlattal rendellszemélyzet tudja biztonsdgosan elvégezni.
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A MAV F2 sz. utasitas a hGzva szalasztast bar tiltjsseakutakon, azonban a
kis tomeg, fékallasos jarmvekkel ez lényegesen biztonsdgosabban elvégetéetel
is végzik), mint a normal nyomtavu kocsiknal.

Sajatos esete a szalasztasnak, amikor a kocsik meginditaséhkelheontatéjarm. A

lejt ben fekv allomasokon a sebességet kézifékkel szabalyozva guritjak a kogsikat
megfelel vaganyra. Ennek jelergéége fképp ott van, ahol az alloméas vaganyhal6zatan
nincs kialakitva koruljarasi lehetég, igy csak ez a megoldas, vagy az embeviekr
végzett tolatds (természetesen csak személyekkel el ntatt kogsikkal).

Barmilyen mddon is végzik a szalasztast, az alloméasok lstésddntettel tgyelni kell a
kocsik megfelel fékezésére.

Abra Szalasztas lejs palyan, kézifékkel
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6.8 Vonatosszedllitas

6.8.1 Kocsi- és vonatvizsgalat, fékpréba

A kocsi- és vonatvizsgélat, valamint a fékprobak megtartasa W-Ne els sorban a
kocsivizsgalok illetve féklakatosok feladata, mig vonatkiggrkdzleked vonatnal a
vonatkisérk is kotelesek egyes allomasokon a vonatba sorozott kocsikat megvizsgal
A kisvasutakon azonban kilon kocsivizsgalé személyzet nincs, igy asgalatokat a
gépészeti szakszolgalat dolgozéi, a forgalomszabalyozo és aaemétgzet végezheti.

A gépészeti szakszolgélatnak vizsgalati kotelezettsédreacgam vek kiadasa
és forgalomba helyezése ttlvan.

A forgalomszabalyozo részére csak szolgalati helyén, a éongabbalyoz6 allomason
lehet a kocsivizsgalatot dni, a tobbi &llomason minden vasit a vonatszemélyzetre
bizza e feladatot. Mivel a forgalomszabalyoz6 vagy forgalomité@nyas forgalmi
teend i miatt nem minden esetben vehé&jénybe erre a feladatra, rAadasul ez a feladat
amugy is nagyrészt a vonatszemélyzeté, kdvetkezetesebb, haretelen esetben a
vonatszemélyzetnek kell elvégeznie a kocsi- és vonatvizsgaldtohinaa fékprobat.

Javitia még a kocsivizsgalat eredményességét, hogy a laiég&égz
szemeélyzet a vonaton tartézkodik, igy a menet kdzben jelenti@mellenességek
feltarasa egyszebb. A kocsi- és vonatvizsgéalatot kilon dokumentalni nem kell, mert a
vonatkisér személyzet csak akkor adhat ,Induldsra készen” jelzést, Eamavek
forgalomképesek, kozlekedvonatnal pedig a jarnvizsgélatért felels személyek a
vonatszemélyzet névsordban régzitve vannak.

Ehhez a megoldashoz a vonatszemélyzetnek rendelkeznie kell a koédatizsz
szilkséges ismeretekkel. Nincs szilkség azonban minden részeieelkismeretekre,
ugyanis figyelembe vehet hogy a kisvasutak rovid vonalain a jawek a
telepalloméasrol kiindulva ritkan tesznek meg 100-150 km-nél hosszabb utat a
visszaérkezésig, igy menet kbzben az egybbejarm vizsgalat elegend részletesebb
vizsgalat napivizsga jelleggel a telepallomason megvaldsitlzditol erre mszaki
személyzet rendelkezésre all.

Ahol a korszersitések soran olyan Gjabb technikat és technolégiat vezetnek be,
hogy ennél nagyobb utat is megtesznek a jagk két vizsgélat kozott, az Uj jarmek
csokkentett karbantartdsigénye megenged két napivizsgalat kozétt nagyobb
futasteljesitményt is, vagy mas moddon kell gondoskodni a j&kn id szakos
megvizsgalasarol.

6.8.2 Jarm kapcsolasok

A magyarorszagi kisvasutakon a jawmek kapcsolasara kdzponti, nem Orkidd
Utkdz -vonokésziilék szolgal. Osszekapcsolaskor az egyik kocsinkkcsoldtagot a
masik kocsi vondkészilékében kell elhelyezni és ott csapszeggeenigzit

Mivel a csapszeg és a kapcsolétag (a kisvasuti szohasznalapysreren:
.nyolcas”) a vondkészilékb eltavolithatd (igy sajnos eltulajdonithatd) alkatrészek,
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tovabba sérlulékenyek, a vonaton mindig rendelkezni kell tartalék csgpbzég
kapcsolotaggal, ami a mozdony el tartozéka lehet.

Sajatos, és az erdei vasutakon nagyon gyakori megoldas a rakomaahyal
jarm kapcsolads. A kéttengelyes, forgovillds ronkszallitdé kocsikat hos$nkok
szallitasara fejlesztették ki, és e kocsikat eleve a rakoyah valé kapcsolasra
tervezték. (Ures allapotban hagyomanyosan kapcsolhatok.) Mivel fermall
rakomanycsuszas veszélye, a rakott kocsiparok egymastél tavoli voiékéstzZanccal
vagy drotkotéllel is 6sszekapcsoljdk, megakadalyozva ezzelcsgzEést.

Ehhez hasonl6an alkalmazzadk a merev kapcsolérudat, amely |ényeggben e
hosszl kapcsolotagnak tekintheErre akkor van szikség, ha a rakomany sulya vagy
tapadasa kevés a kocsik kapcsolasahoz (pl. PFT sinszallitas).

Abra Jarm kapcsolas rakoméannyal

6.8.3 A vonatok terhelése és a mozdonyok mennyisége

A vonatok talterhelése a kisvasutakon gyakori probléma, kulénésen a hegyvidéki
vonalakon, ahol a meredek vonalvezetés miatt csak nagyon rovid vonatok
kozlekedtethetk.

A tehervonatokndl, mivel rakottankiépp lejt irAnyban haladnak, ritkan fordul
el terhelési probléma, de révidebb emelkedések itt is lehetsédbsekhelyeken a
vonatot altalaban megosztjak, és tobb részletben viszik fel dkesmetani allomasig,
ahol ismét 6sszedllitjak az eredeti vonatot.

Személyszallit6 vonatoknal az idegenforgalmi csucsszezon, gadgavények
idején gyakori, hogy a sziikséges kocsimennyiséget egy mozdony nartouadbitani.
llyenkor tobbnyire a kozlekedvonatok szamat emelik (mentesitonatok). Tobb
mozdonnyal kézlekedvonat mind személy-, mind tehervonatoknal ritka.

Tobb mozdonnyal kdzlekedvonat Uzemszeen csak a Nyiregyhazi, Kecskeméti,
Debreceni Kisvasuton fordul el A kisvasutakon szikség szerint fefgatot vagy
tologépet alkalmaznak, bar a létédsvasuti utasitdsok csak azfelgatot fogadjak el.
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Csaknem minden kisvasuton a vonatokat legfeljebb 2 mozdony tovabbithatja,
bér fizikailag az alkalmazhaté mozdonyok mennyisége annyi lehbesésozasuk ugy
torténhet, hogy egyuttnkédésik biztonsagosan megoldhaté legyen. (kdzvetlen
tavvezérlés, hangjelzések, radidkapcsolat...)

Az erdei vasutakon alkalmazott megosztasos technologia miatt aokoteahelését
altalaban rovidebb vonalszakaszonként érdemes meghatéarozni és régaftdsbhan.
Szintén e mellett sz0l, hogy a vonalnak csak egy szakaszan kozlekeg kdzbens
alloméasokon tolatast végzonatok maximalisan kihasznélhatok legyenek.

6.8.4 A vonatok hossza

A tulhosszu vonatok kozlekedtetése a kisvasutakon egydzeamivel a vonal(szakasz)
forgalméat egy f irdnyitja, aki igy figyelemmel tudja kisérni a teljesgalmat és
megfelel en rendelkezhet a talhosszu vonat kdzlekedtetésének feltdtedesziikséges
vonattalalkozasok lebonyolitdséarol.

A tulhosszu vonatok igy a forgalomiranyitd eziranyld dontése alapjan
kozlekedtethetk.

El fordulhat, hogy a vonat csak egyes éallomasokon szamit tlilhosszunak, anivel
alloméasok vonatfogad6 vaganyai sokszor nagy mértékben eltérnek egyrgastdla
vonatok engedélyezett hossza szakaszonként edi@it a VU-ban régziteni kell.
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6.9 Forgalomiranyitas

6.9.1 RA&dios forgalomiranyitas

A kisvasutakon csaknem minden(tt radiés forgalomiranyitast alkalmaenak)l csak
néhany olyan vonal képez kivételt, ahol egyszerre csak egy szgrebue a hal6zaton.

A vonatok szdmara az engedélyt a vonat pillanatnyi tartozkodaset hedy
halézat valamely pontjdig adjdk, valamint a vonatok a palya egyegaip@int
visszajelentést adnak a forgalomiranyitonak.

Jelenleg a kisvasutakon hangrogtierendezést sehol sem hasznalnak, de ahol a
fejlesztések sordn magasabb sebességet vezetnek be, ottddyerggevisszajelentés-
adés ellenrizhet sége mar megkivanja alkalmazasat.

6.9.1.1 Egy rendelkezési szakaszbdl allé hal6zat

Az engedély a rendelkezési szakasz forgalomiranyitdja adja a vonat szamar
engedély nemcsak a kovetkeallomasig adhatd, mint a MAV MERAFI
(MEFI) rendszerében, § a megjel6lt pontnak nem kell feltétlendl
alloméasnak lennie: lehet pl. megallé-rakodbhely, elagazas; Iéhypey a
megjeldlt ponton tal a vonat nem haladhat, és ha ez a pont egyénelm
megadhat0, akkor nem szilkséges allomasi kitlintetettséghez kotni.

A visszajelentét a vonatszemélyzet adja a forgalomiranyitonak, megjeldlve adtaléz
azon pontjat, ahova a vonat megérkezett, vagy ahol elhaladt. A
forgalomiranyitd az engedélyadas soran azt is kozli, ha a kipdatoktdl
eltér helyekr | is kér visszajelentést.

Ez az engedélyadasi, visszajelentési technologia Mheteszi, hogy a vonat és

forgalomiranyitd személyzet ritkabb kapcsolattartasa meitethagy tavolsagokra

lehessen kozlekedni, ugyanakkor kovetonatok inditasa is lehetséges elvileg

tetsz leges sr séggel, bar a gyakorlatban val6széy nem mkdodne biztonsdgosan a

néhany kilométerenkénti — példaul szelvényszamra alapozott — viestégelés

engedélyadas.
Szerencseére ilyen s ségre nincs szikség, nagyobb sebességalakon az 10-

15 perces kovetés mar elég nagy kovetési tavolsagot tesz vieh@mi akar

allomastavolsag), mig kisebb sebességnél és igy kisebb koveéréslisagnal

alkalmazhat6 a latra kozlekedés (6.9.4).

Ve

az ellenrz jelz k erre nincsenek hatassal (nem adnak engedélyt a vonatok
kozlekedésére, csak a valtok és sorompok éallapotardl adnak tajéekdpzeatstlz k
engedélyezhetnek bizonyos mozgasokat, ami helyettesitheti @&zoléhn adott
engedélyt. Tovabb bonyolitja a helyzetet, hogglf vel, ellenrz jelz vel felszerelt

és jelz nélkili egyéb szolgalati helyek vegyesfetdulasa varhato.
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A forgalomiranyitasi technolégidban ezért egyitky kell alkalmazni a radion
és jelz vel adott engedélyeket. Ehhez definidlni kell (Végrehajtésiitdtgs hogy a
vonal f jelz i mely palyaszakaszokra engedélyezik a vonatok mozgésat:
bejarati jelz: a szolgalati hely vonatfogad6 vaganyara,
kijérati jelz : a kdvetkez X szolgélati helyig,
egyéb megadott felz k megadott pontig,
egyes fjelz k pedig 6nmagukban nem adnak engedélyt.

A visszajelentést hasonléan befolydsoljdk a biztositbberendezések, ahm a
vonatérzékelés megoldott, ott tavkezelés esetén értesul aofongalyitdé a vonat
megérkezésél. Mivel olyan vonatérzékel elemek, amelyek a forgalomszabéalyozésra
hatassal vannak csak (legalabb félig) okid jelz kkel fedezett szolgélati helyeken
lehetségesek, az 6nkbd visszajelentés kothetgyes jelzk meghaladaséahoz.

Roéviden:

1. A vonatok a szamukra engedélyezett pdalyaszakaszon mozoghatnak, iz el
pontokon visszajelentést kell adniuk.

2. Engedély adhat6 &zo6ban (radion) vagy meghatérozott fényjkkel, visszajelentés
él szdban (radion), vagy meghatarozott fényjklmeghaladasaval.

6.9.1.2 Tobb rendelkezési szakaszbodl allé6 hal6zat

A radiés forgalomiranyitast befolyasolja, hogy nagyobb halézatokoregs#ibb
forgalomiranyit6 is dolgozhat, vagy egyes nagy forgalmu allomasokonforgalmi
személyzet. (Ez utlbbi tekinthetigy, mint egy masik forgalomiranyitd, akinek
rendelkezési szakasza megegyezik a sajat allomasavalijl $zakosan is valtozhat a
forgalomiranyitbk szama, ha egyes allomasokon csakzakosan van forgalmi
szolgalat, vagy a héal6zat csak a csucsforgalmszdkban van tdébb rendelkezési
szakaszra osztva.

llyenkor a vonatoknak mindig azzal a forgalomiranyitéval kell kapdsatat
lennitik, akinek a rendelkezési szakaszan vannak. Kulon szabalyozast igéngnt a
rendelkezési szakaszok hatéra. llyen esetben a vonatoknak itt iaktaalis
forgalomiranyitoval szikséges kapcsolatot tartatni, mig a kégalfamiranyitd
kapcsolata (engedélykérés, -adas, visszajelentés) olyan, rgyanié@nyos rendszerben
két szomszédos allomasé.

6.9.1.3 A tolatasok engedélyezése

A vasuton végzett tolatdsokat a forgalmi szolgélatteeladatokat ellaté dolgozo
engedélyezheti, azaz éltaldban a forgalomiranyito, radion.

Barmely szolgélati helyen vagy a nyilt vonalon végzentblatas
engedélyezésekor meg Kkell jeldlni a tolatasra igénybevehgtganyokat (pl.
Blrgoncpotydge allomas terilete) és az elvégzdalhdatot. Ha a tolatbszemélyzet a
mozgasok soran egyéb vaganyokat is igénybe kivan venni, akkor erre kildklgnge
kell kérnie.
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Az egyidej mozgasok szabdlyozdsa — ezen bellul a vonatvédelem tolatas kdzben —
biztosithaté azzal, hogy egy vaganyra egyszerre csak egyamazgedélyezhet
(Kivétel a latra kdzlekedeés, 6.9.4 fejezet.) A forgalomirdngittolatds ideje alatt nem
adhat engedélyt mas tolatdsok vagy vonatok szdmara az igényh&égétyok felé,
amig nem érkezik jelentés a tolatasi munkak befejedéstgyelembe véve az
oldalvédelmet és megcsuszasi veszélyt.

A megcsuszasi veszély miatt az egyidepnat- vagy tolatbmozgasokat ugy kell
engedélyezni, hogy az engedélyben megjeldlt tertletek a megssdsxolsaggal
megndvelve sem érhetnek egybe.

6.9.1.4 A forgalomiranyité szolgélati helye

A forgalomiranyit6 az &ltala irdnyitott vonatokkal radion tartjkegpcsolatot, azaz
szolgélati helyén rendelkeznie kell radidval. De ez nem kovetetj, hogy a vasut
valamely allomasan végezze munkajat, belyhez kotottnek sem kell lennie:

- nagy halézatok tobb forgalomirdnyitoja lehet egy kézos munkahelyen, igy a
rendelkezési szakaszaik kozott az atmewonatok iranyitdsa kdnnyebb (de
egymasnak adott engedélyeik nehezebben regisztralhatok),

a forgalomiranyit6 utazhat valamely vonaton, azaz lehet maga a
mozdonyvezetis, aki a kis forgalma vonalakon iranyithatja a forgalmat. Ez ot
alkalmazhat6 jol, ahol legfeljebb két vonat van egyszerre forgalomésm
megfelel a kilonos Iétszamtakarékossag igényének is.

6.9.2 Menesztés

A menesztésnek ket szerepe van:

1. forgalmi szemponbdl az egyéni kijarati jelazel nem rendelkez vonatfogadd
vaganyokrol indulni csak az engedély birtokdban szabad,

2. utasvédelem azaz a vonat csak akkor indulhasson, ha az utascsere ldfgjez
(vagy kézifékezésvonatokon minden fékezlfoglalta szolgélati helyét).

Az els feladatot a MAV-nal mindig a forgalmi szolgéalatteyilletve az é&lloméas
menesztést végzforgalmi dolgozdja) oldja meg, tekintettel arra, hogy (ha kajgh
van Kkijarati jelz) a tobb vaganyra vonatkoz6 csoport vagy k6zos kijarati jeliatt
nem egyértelm, hogy a szabad jelzés melyik vaganyon allé vonatra vonatkozik. Mivel
azonban a kisvasutakon radiés forgalomiranyitas van, ez az engedisigt&iaadion,
€l széban is. A kézi jelzéssel tortémenesztésnek csupan egy feladata marad: az
utasvédelem.

Az utasvédelmi feladatot a vonatkisézemélyzet oldja meg, ,indulasra készen”
jelzéssel. (A forgalmi szolgélattevel rendelkez &llomésokon is a forgalmi
szolgalattev csak az ,indulasra készen” jelzés utan meneszthet.)

A vonatok felhatalmazéasa indulasra igy a forgalomiranyité és akisé@a személyzet
egyuttes feladata. Az dédbi az engedélyt jelzel és/vagy élszéban adhatja meg a
mozdonyvezet részére, aki ezt kovedn a vonatkisér személyzet felhatalmazasa
alapjan indithatja vonatat.
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Ezzel elhagyhatd a vonatindito jedszkdz és annak alkalmazasara vonatkozo
szabalyozas.

Ha egy allomason van forgalmi szolgélat, és az engedély rgaliGannak hianyaban)
nem adhato ki, akkor az eljarast a helyi Végrehajtasi Ushsitakell szabalyozni.

6.9.3 Vonattaladlkozasok

A lebonyolitas helyében nagy eltérés van az erdei vasutak és/akMasutak kdzott:
a MAV vonalain meghatarozott, vonattalalkozasra kijelolt szolgéklyeken végzik,
mig az erdei vasutakon mindenutt, ahol fizikailag lehetséges.

A lebonyolitas médjdban a vonalak megegyeznek, néhany allomas kigktelé
minden vonalon a vonatszemélyzet bonyolitja le, radién kapott engedébpek tj

A lebonyolitas helye az eltérés ellenére altalanosan spabaly azzal, hogy
vonattaldlkozas csak arra kijel6lt szolgalati helyeken bonyolitletéslupan az erdei
vasutakon kell (majdnem) mindent kijel6Ini.

A MAV F2 sz. utasitas 1.102 pontja megkiilonbdzteti a vonatkeresztézést
megel zést abbol a szempontbdl is, hogy vonatmeged csak kevesebb helyen
bonyolithaté le. Azonban a radiés forgalomiranyitasnak koszdéemetz engedély- és
visszajelentésadas a szolgalati helyek jelldg@iggetlen, igy a vonattaldlkozasok
azonos biztonsaggal oldhaték meg mindenféle szolgalati helyen.

Amennyiben a vonattaldlkozasra igénybe vett szolgalati helyen a
vonatszemélyzet Altal kezelt lezart valtbk vannak, gondoskodni kell a
véaltdézarkulcsokral. (6.3.3)

6.9.4 Léatra kozlekedés

Alacsony, 20-25 km/h sebessédgis tomeg vonatokat kozlekedtetvonalakon — ahol
az alacsony sebességilered rovid fékutak lehetvé teszik — gyakran alkalmazzék a
latra kozlekedést. Ezzel csokkenthed vonatok és a forgalomiranyitd kozti
radidbeszélgetések szdma, mikdzben a vonatok kis kdvetési tavoisaitaitok.

A legjellemz bb alkalmazasi terilet a Csomodéri AEV, ahol nagyon gyakori,
hogy akar 3 vonat is, 10-15 km-en keresztil kdveti egymast. Ugyaédiisr
visszajelentéssel és engedélyadassal az itteni 15 km/h gebesfiétt megoldani
nagyon kérilményes lenne, mikdzben a menettartam is megn

Az utoléréses balesetek veszélye miatt a latra kozlekedékt kis sebesség kis
tobmeg vonatokat kozlekedtetvasutakon szabad lUzemszsr megtrni. Alapvet
szempont, hogy engedélyt mindkét vonatnak kell adni, de a kéoeat részére adott
engedélyben kozolni kell, hogy a vonat latra kozlekedik, és ilyenkor obain
sebességet szabad alkalmazni, hogy a vonat barmely jelentdedaly eltt
biztonsdgosan megéallithaté legyen. Visszajelentést is mindkétt vata de a
forgalomiranyitd csak a kdvevonat visszajelentése utan tekintheti a palyat szabadnak.
Nem szabad a latra kozlekedést megengedni, ha a tavolbalataait]
valamint személyvonatnal. Kulon kell kezelni azt, ha a szabadtatéozott: ilyen
palyaszakaszokon a fenti feltétel szerint a sebességet nagjgioed cstkkenteni kell.
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Viszont azokon a vonalakon, ahol a szabadlatas gyakran, nagy hosszbarzdibylat
nem csak veszélyesebb ez a kdzlekedédei is gazdasagtalan. Célszdy a kovet
vonattal csak visszajelentés utan indulni, de nagyobb sebességgelatig kozlekedés

ezeken a vonalakon is keriilend



Forgalomszabalyozas a kisvasutakon 68

6.10 Feltételes megalldk

Néha a fvonalakon is, de a (hozz4juk képest kisebb utasforgalmu) mellékvonalakon,
kisvasutakon — kulondsen egyes sdakokban — a megallohelyek nagy részén fel- és
leszall6 utasok nincsenek. llyen esetben a vonatok megéllasaedetedizemanyag-
fogyasztast és menetidbvekedést okoz.

Mivel a fenti megallohelyeken az utasforgalom ugyan kicsi, ddezakosan
mégis van, a megall6 megszintetése vagy a vonat menetrenti saivaladtatasa
visszalépés volna a szolgaltatasokban és a bevételekben.

Lehetséges megoldas (nem Ujdonsag, csak a MAV-nél jelenlegatk@imazzak) a
feltételes megdllok bevezetése. Ez annyit jelent, hogy a vénatregéllohelyen csak
akkor kell megéallnia, ha az utasforgalom indokolja.

6.10.1 A feltételes megallok forgalmi szabalyozasa

A feltételes megalldsokat a hivatalos és a szolgalati tregraben egyarant jeldlni kell.
Ha az utas feltételes megalléhelyen kivan leszallni, akkoryégd valamilyen modon
tajekoztatni kell a mozdonyvezet (Lasd ezzel kapcsolatban a 6.10.2 fejezetet.)

Amennyiben a feltételes megélléhelyen leszallé utas van, vexgel
kapcsolatban kétely meril fel, akkor a vonatot ott meg kell &llisliéenkez esetben
olyan sebességgel kell a megallohelyet megkdzeliteni, hogy paranon utasok
varakoznak, akkor a vonat a peron mellett még megallithaté legyen.

El fordulhat, hogy az adott megall6helyen bizonyosihkban, vagy egyes vonatoknak
mindenképpen meg kell allniuk, tehat nem lehftitgételességet megalldhelyhez fixen
hozzarendelni. Ezért azt a menetrendben, az egyaddtbknal kell k6zélni. Erre azért
lehet szlikség, mert
a vonatba sorolt egyes jartipusok esetén a vonatszemélyzetet és a
mozdonyszemélyzetet nehézkes tajékoztatni,
nagy forgalmu idszakban — nagy valészigeggel van le/felszallé utas és nincs
leszallasjelz berendezés — sok utas fogja leszallasi igényt@jékoztatni a
vonatszemélyzetet, feltartv&et egyéb munkajukban.
llyenkor a vonatnak célszermindenképpen megallnia a mas sdakban feltételes
megalléhelyen.

6.10.2 Leszallasjelzés

Az utasok leszallasi szandékanak jelzésére a legkodzenegoldas, ha a vonaton az
autdbuszokhoz hasonléan leszéllasjelzendszer van kiépitve. Uj jarmek
beszerzésénél erre is gondolni kell, a megl@m veknél pedig az atalakitas lehet a
megoldas.
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A feltételes megalldk alkalmazaséara azonban e technikaielekénélkil is van szamos
példa, amit az egyes vasutak adottsagainak megéel@lenleg alkalmaznak:
- afelszall6 utas kdzvetlenil a mozdonyvenek szol
az utas a vonatszemélyzet barmely mas tagjanale eizol, aki értesiti a
mozdonyvezet, (ez torténik ugy is, hogy a megélléhelyeknek megfelel
mas-mas kézi jelzés van)
a jegyvizsgalé munkaja kézben tajékozddik az utasok uticéljarodl, éxtus bi
benne, hogy valahol nincs leszallé utas, akkor a megalléhetyvallamilyen
kézi jelzéssel feljogositja athaladasra a mozdonyvezet

E lehet ségek ott mkédnek Uzembiztosan, ahol kevés utas van, és a kisvasuti utazas
elegenden csaladias l1égkorben zajlik. Ez a feltétel pedig — csueditvul — a legtdbb,
f képp erdei kisvasuton fennall.

Természetesen mindezen helyi jellegzetességkénkddn technikapotld
megoldasok nem vehdt &t mas vasutakra étasként. Fel kell szerelni a leszallasje)z
vagy a helyi adottsagok figyelembevételével az eljarast greWiéjtasi Utasitasban
szabalyozni.

6.10.3 Megtakaritasok a feltételes megallohelyekkel

A feltételes megalldhelyekkel jelerst mennyiség Uzemanyag takarithatd meg, a
felesleges gyorsitds elmaradasaval, valamint hasonl6 okokbdl csokkepészeti
koltségeket.

A lehetséges menettartam-megtakaritasokat azonban &vatosan Zelthi.ke
Elvileg kiszamithatd, hogy a vonat atlagosan hany feltételes lidlegigen all meg,
ezzel mekkorara adédik a menettartam, de

nagyobb utasforgalom miatt szikséges tobb megalldskor a menetrendesem

tarthato,

alkalmi jelleg nagy utasaramlatoknal akar mindenitt meg kell allni,

ha a tavolbalatas korlatozott — akkor is, ha nincs utas, tekintettehetséges

felszallbkra — jobban le kell lassitani.
Tehat célszera menetrendet a V sebességgel kdzlekedndenitt megéllé vonatokra
méretezni, a sebesség rovatban VO/V megjeldléssel. A minttételles megalléban
athalad6 vonat VO sebességgel kozlekedve is betarthatja a menettenéemindez
tovabbi zemanyag és gépészeti kdltség megtakaritasaetesizié.
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7.  Osszefoglalas

A hazai kisvasutakon az 1960-as évek Ota komolyabdraki fejlesztés nem volt. Ez
nem csak a szolgaltatds mégét hatarozza meg (rakodasi technoldgiak, utaskényelem,
palyasebesség stb.), hanem a forgalmi technoldgiat, kdzlekedéshigot is. Csupan
elvétve telepitettek fénysorompokat, villamos valtohajiéeket. Az egyetlen
altalanosan bevezetett fejlesztést a radios forgalomirangitddette.

A kozeljov ben a kisvasutak elhanyagolt &llapota kikényszeriti a vonalak
korszersitését, amit a megvaltozott koérlilmények szerint kell megvaidsi A
fejlesztéseknél olyan, koltségtakarékos megoldasokat szikségesikdregy a
kisvasutak legnagyobb elyei ne vesszenek el, azaz

minden mas kozlekedési alagazatnal olcs6bban kivitelezhet

kis aru- és utasforgalom mellett is gazdasasosan tizemelfethet

normal nyomtavlu vasutakkal jarhatatlan terepen is biztonsagosan
Uzemeltethet

A fejlesztéseknél szem ¢t kell tartani a kisvasutak azon sajatossagait, amelyek
megengedik, hogy a normal nyomtava vasutaknal egyslaeés olcsoébb technikat,
technoldgiat lehessen alkalmazni. Ugyanakkor a kiemelten veszbblgeken és
forgalmi esetekben az egyszeitések mellett sem lehet eltekinteni a biztonsagi
kovetelmények érdekében szilkséges feltételek, illetve korlatoz&stkatasatol.

7.1  Atechnikai feltételek fejlesztése

7.1.1 Palya

Az 1950-es években készUllt utoljara utasitas a kisvasuti palyaépitédior a 9-14
kg/fm sinek voltak a legelterjedtebbek, azonban a nagyobb sebessélgstegényét
kovetkez en ezen elavult szabalyok megujitasa iszbr .

A kisvasuti palyaépitést eddig is segitette, és ezutaapsetl jelent ség lesz, hogy a
normal nyomtava vonalak felljitasakor selejtezett sineket, egyémpaekst a kisebb
igény , keskenynyomkdzvonalakba be lehet épiteni.

Uj épités kisvasuti vaganyoknal 23,6 kg/fm-nél konnyebb sinek beépitése nem
célszer (bar mellékvonalakban és rakodovaganyokban elfogadhatd), de a nagyobb
forgalomra és sebességre tervezett vonalakon 34,58skg/fm sinek elterjedése is
lehetséges.

A korszer palyaépitést és -fenntartast tdmogatja a hazai kisvasusak el
alaver gépe, melyet 1994-ben Jaszkiséren készitettek.

F képp a hivatasforgalmat megcélz6 vonalak szaméra Kkikmyban nagyobb
sebességgel (30-40 km/h) jarhaté valtokat is érdemes bevezetnkezster
kialakitasukat tekintve 6sszhangban a biztositéberendezési kovetelményekkel
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Rugés, és villamos valtéhajtonel allitott valtoknal szamolni kell valtéfést
szilkségességével az Uzembiztonsagjaids-figgetlensége érdekében, kulénds
tekintettel arra, hogy allomasi személyzet nem all rendétkez

Abra Kisvasdti alavergép

7.1.2 Jarm vek

A kisvasutakon is egyre szélesebb korben elterjesztendégfékes Uzem. Az (j
jarm veket ehhez mar légfékkel kell gyéartani, vagy a légfék ddisfelszerelésére
legyenek alkalmasak.

A személyszallitas korszesitéséhez motorkocsikra van szikség. Az Orszagos
Erdészeti Egyesulet Erdei Vasuti Szakosztalyanak 1998. 04. 28&nuiapirendre is
kerult motorkocsik beszerzése. Ezzel jelseh javithatd a személyszallitds szinvonala,
emelhet a vonatok sebessége, és mint Uj jareh, biztosithatok a jarnvekkel
szemben tamasztott biztonsagi és szolgéaltatasi kovetelmények.

A jarm allomany fejlesztése megkoveteli a kiszolgalo létesitméngdkjithsat és
korszerbb eszkdzokkel vald felszerelését ahhoz, hogy az Uj technikaval rédsze
vontato- és vontatott jarmek ellen rzése, javitdsa megoldhat6 legyen.

7.1.3 Biztositoberendezések

A jelenleg lezaratlan vonali valtokat legalabb a 15 km/h-nal nagyssiesség
vonalakon lezarhatova kellene tenni.

Azon &llomésokon, ahol gyakran fordul elonatkeresztezés, ellez jelz vel
biztositott rugés valtok beépitése segitheti a vonattalalkozasok lettésgblHa rugés
véltok barmely okbdl nem alkalmazhatok, de a vonatforgalom nagyséaga irejokolj
el térbe kerllhet egyszebiztositoberendezések telepitése.
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A sebesség ndvelésével mindenképpen szilkséges egyes utatjarokban fédysorom
telepitése, de szamos vonalon a rosszul belathaté atjarokban egjedeblesség mellett
is sokat javitana a kozlekedés biztonsagan.

A meglév, altalanosan elterjedt radiés forgalomiranyitasnal —selban a nagyobb
sebesség és forgalmu vonalakon — fontos fejlesztés a hangrdierendezések
bevezetése.

A jelenlegi radiok helyett olyan, szelektiv hivast megvalésitéeruezések
alkalmazasa célszer amelyek rendkivili esetekben lehat teszik, hogy a
forgalomiranyité mégis egyszerre sz6ljon az dsszes vonathoz.

A forgalomiranyit6 munkajat segithetné, ha a papiron toijEgyzetelés helyett
az engedély és visszajelentéseket szamitdgépen regis@ralaati a pontosabb
munkavégzés mellett a vonatkdzlekedés dokumentélasat, statisztikaitédess is
el seqiti.

Ez a rendszer hosszabb tdvon tovabbfejleszgmimitogépes engedélyadasra a
jelenlegi szdbeli felvaltasaként.

7.2  Forgalomszabalyozéas

A technikai fejlesztések mellett a szabalyozas is folyasmdejlesztést igényel,
figyelembe véve a mindenkori biztonsagi feltételeket, technikhetlségeket. A
kisvasuti szabalyozast azonban nem lehet egy nyomtavtol fliggetledermvasutra
érvényes szabdlyzattal lefedni, nagy mértékben figyelembevkelhi a kisvasutak
sajatossagait, és a fenti elvarasokat.

Az 5. és 6. fejezetben megfogalmazott jelzési és forgalatiddyok lefedik a kisvasutak
Alapvet en a MAV utasitasaira épitve, figyelembe véve a meglé&isvasuti
szabalyzatokat kisebb maddositdsokkal kialakithatdé a kisvasutak sajaibsga
illeszked szabalyozasi rendszer.

Az igy létrehozhat6 jelzési-forgalmi szabalyozds azonbanvasitakon sem
lehet altalanos, nagy jelestge van a helyi jellegzetességeket figyelembe vev
Végrehajtasi Utasitasnak.
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1995. MAV Rt. Vezérigazgat6sag

Dr. Horvath FerencHazai és kulfoldi vasuti balesetek- Kozlekedési Dokumentacios
Rt., 1995.

Chikan Géabor - Szs Zoltan:A Karpat-medence kisvasutjainak jarm vei - Lista
MAV Rt. Menetrend, 1997/98.

A Karpat-medence Kisvasutjainak V. talalkozéja— MKKA konferencia a MAV Rt.
Vezérigazgatdosagan, 1998. 02. 04.

A Mellékvonalak jov beni kezelése a vasutizemben- KTE konferencia
Balatonbogléaron, 1998. 02. 24-25.

MAV F 1. Jelzési Utasitas- MAV Vezérigazgatdsag, 1988.
MAV F 2. Forgalmi Utasitas— MAV Rt. Vezérigazgatdsag, 1998.

MAV D 56. Epitési és Palyafenntartasi Mszaki Adatok (nyomtav: 760 mm) —
Kozlekedési Dokumentacios Vallalat, 1962.

Jelzési és Forgalmi Utasitas az Allami Erdei Vasutak szamara MEM Erdészeti és
Faipari M szaki Fejlesztési Fosztaly, 1968.

Jelzési, Forgalmi és Vontatasi Utasitas- Matrai Erd és Fafeldolgoz6 Gazdasag,
1984.

Forgalmi és Jelzési Utasitas a Gazdasagi Vasuti szallit6 lUzemekamara —
Kozlekedési Kiado, Budapest, 1954.

Jelzési, Forgalmi és Menetrendfuggeléki Utasitas a BalatonfenyveS§azdasagi
Vasut dolgozoi részére- MAV Vezérigazgatdsag, 1988.

DKV Uttér vasut Forgalmi Utasitas— Debreceni Kozlekedési Vallalat, 1979.
F 1.Jelzési Utasitas- Zsuzsi Erdei Vasut Kézhasznu Tarsasag, 1997.
F 2.Forgalmi Utasitds— Zsuzsi Erdei Vasut K6zhasznu Tarsaséag, 1997.

Csomodéri Erdei  Vasltiizem Végrehajtasi Utasitasa — Dél-zalai  Allami
Erd gazdasag, Nagykanizsa



Forgalomszabalyozas a kisvasutakon 74

Végrehajtasi Utasitasaz egyszersitett forgalmi szolgalat ellatasara a mellékvonali
forgalomiranyitasra berendezbtez hegyes-Mako-Ujszeged
vonalszakaszon — MAV Terlleti lgazgatésaga, Szeged 3440/1997.

MERAFI Mellékvonali Radios Forgalomiranyitd Rendszer, ZalaegerszegfRedi
MAV lgazgatésaga, Szombathely
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9. Mellékletek

9.1 Roviditések

AEGV
AEV
BkGV
CGV
DKV
DVEV
DVGV
EV
GV
HV
KGV
LAEV
MAV
MAVAG
NyVKV
SzGV

Alfoldi Els Gazdaséagi Vasut
Allami Erdei Vasut

Bodrogko6zi Gazdasagi Vasut
Ceglédi Gazdasagi Vasut
Debreceni Kozlekedési Vallalat
Debrecen Varosi Erdei Vasut
Debrecen Véarosi Gazdasagi Vasut
Erdei Vasut

Gazdasagi Vasut

Hegykdzi Vasut

Kecskeméti Gazdasagi Vasut
Lillafiiredi Allami Erdei Vasut
Magyar Allamvasutak

Magyar Allami Vas- Acél- és Gépgyarak
Nyiregyhazavidéki Kisvasutak
Szegedi Gazdasagi Vasut
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9.2 A Csomoddéri AEV vonalhalozata

JELMAGYARAZAT

normal nyomtavu vasut

kisvasut

személyszéllitasra berendezett kisvasut
elbontott kisvasut

épul kisvasut

vaganyhalozat
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9.3 A Lenti AEV vonalhalézata
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9.4 A Nagyborzsényi AEV vonalhal6zata

78



Forgalomszabalyozas a kisvasutakon

9.5 Lillaflred allomas
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